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ÖNSÖZ

Bilimsel bilgi, çağın değişen ihtiyaçlarını anlama, yorumlama ve geleceğe 
ilişkin yeni düşünme biçimleri geliştirme çabasının en önemli araçlarından 
biridir. Disiplinler arası bakış açısının giderek daha fazla önem kazandığı 
günümüzde; sanat, tasarım, teknoloji, mühendislik, sosyal bilimler, kültür 
araştırmaları, bankacılık, kent çalışmaları ve sürdürülebilirlik gibi farklı alan-
ların aynı düşünsel zeminde buluşması, akademik üretime zenginlik kazandır-
maktadır. Sosyal beşeri ve idari bilimler alanında akademik çalışmaları içeren 
bu kitap, söz konusu çeşitliliği merkeze alarak farklı disiplinlerden araştırma-
ları bir araya getirmekte ve güncel bilimsel tartışmalara çok yönlü katkı sun-
mayı amaçlamaktadır.

Kitapta yer alan çalışmalar, geniş bir konu yelpazesi içerisinde hem geçmişin 
birikimini hem de günümüzün dönüşen dinamiklerini ele almaktadır. Charles 
James’in moda tarihine yön veren tasarım anlayışından Lanvin etkisinin moda 
illüstrasyonlarındaki yansımalarına, sürdürülebilir moda tasarımı kapsamın-
da denim giysiler üzerine geliştirilen yenilikçi yaklaşımlardan akıllı kentlerde 
rekreasyonel ve turistik mobilite deneyimlerine kadar uzanan bölümler, tasarım 
ve kullanıcı deneyimi ekseninde dikkat çekici değerlendirmeler sunmaktadır.

Teknolojik dönüşümün toplumsal, ekonomik ve sektörel alanlardaki etkil-
eri de kitabın önemli odak noktalarından birini oluşturmaktadır. Taşımacılık 
faaliyetlerinde yapay zekâ uygulamalarının bibliyometrik ve içerik analiziyle 
incelenmesi, dijital bankacılığın Türkiye’de yeşil bankacılık üzerindeki etkisi-
nin değerlendirilmesi ve kurumsal sorumluluk çerçevesinde bankalarda sosyal 
sürdürülebilirlik uygulamalarının ele alınması, çağdaş iş dünyasında teknoloji, 
çevre ve sorumluluk kavramlarının nasıl iç içe geçtiğini göstermektedir.

Diğer yandan kitap, tarihsel ve kültürel mirasa ilişkin önemli araştırmalara 
da yer vermektedir. Antik taş kemer köprülerde konstrüksiyon konusunu in-
celeyen çalışmalar, mühendislik tarihinin kalıcı yapısal çözümlerini günümüz 
perspektifiyle yeniden değerlendirmektedir. Halk kültüründe su algısını 
kutsallık, şifa, arınma ve dönüşüm kavramları üzerinden ele alan bölüm ise 
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kültürel belleğin sembolik dünyasına ışık tutmaktadır. Küçük şehirlerde çocuk-
luk, suç ve toplumsal dışlanma üzerine adli dosyalar temelinde gerçekleştirilen 
sosyolojik inceleme ise toplumsal yapının kırılgan alanlarına dikkat çekerek 
sosyal bilimler açısından önemli bir tartışma zemini oluşturmaktadır.

Bu eser, farklı disiplinlerde üretilmiş çalışmaların yalnızca bir araya ge-
tirildiği bir derleme olmanın ötesinde, çağımızın temel meselelerini çok boyut-
lu biçimde düşünmeye davet eden akademik bir katkı niteliği taşımaktadır. 
Kitapta yer alan bölümler; sürdürülebilirlik, dijitalleşme, kültürel miras, so-
syal sorumluluk, toplumsal dışlanma, tasarım tarihi, kent deneyimi ve tekno-
lojik yenilik gibi başlıklar etrafında ortak bir düşünsel çerçeve kurmaktadır. 
Böylece okuyucuya hem alanlara özgü derinlikli analizler hem de disiplinler 
arası bağlantılar sunulmaktadır.

Bu kitabın hazırlanmasında emeği geçen tüm bölüm yazarlarına, bilimsel 
katkıları ve titiz çalışmaları için teşekkür ederim. Ayrıca eserin yayımlanma 
sürecinde destek sunan Artikel Akademi ekibine ve akademik üretimin değer-
ine inanan tüm paydaşlara şükranlarımı sunarım. Çalışmanın araştırmacılara, 
akademisyenlere, öğrencilere ve ilgili alanlarda bilgi üretimine katkı sunmak 
isteyen tüm okuyuculara yararlı olmasını dilerim.

Editör: Doç. Dr. Naci Yılmaz
İstanbul, Mayıs 2026
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1. BÖLÜM

KÜÇÜK ŞEHIRLERDE ÇOCUKLUK, SUÇ VE 
TOPLUMSAL DIŞLANMA: ADLI DOSYALAR ÜZERINE 

SOSYOLOJIK BIR İNCELEME

Dilek KOCAŞABAN1

Sinop Üniversitesi, Lisansüstü Eğitim Enstitüsü, 
Sosyoloji Anabilim Dalı, Yüksek Lisans

dilekkocasabann@hotmail.com

Doç. Dr. Ayşegül DEMİR
Sinop Üniversitesi, Fen Edebiyat Fakültesi, 

Sosyoloji Bölümü,
ayseguldemir@sinop.edu.tr 

https://orcid.org/0000-0002-7328-4492

GİRİŞ 
Çocukların suça sürüklenmesi, yalnızca bireysel bir davranış sapması 

ya da hukuki ihlal olarak açıklanamayacak kadar çok boyutlu bir toplumsal 
olgudur. Sosyoekonomik eşitsizlikler, aile yapısındaki dönüşümler, eğitimden 
kopuş, sosyal dışlanma ve yoksulluk gibi etkenler, çocukların suçla ilişkilenme 
süreçlerini doğrudan etkilemektedir. Bu nedenle “suça sürüklenen çocuk” 
kavramı, çocukları yalnızca fail olarak değil; içinde bulundukları toplumsal 
koşulların etkisiyle kırılganlaşan bireyler olarak değerlendirmeyi gerekli 
kılmaktadır. 

Çocukların suç davranışları değerlendirilirken yalnızca işlenen fiile 
değil; çocuğun aile yapısına, eğitim geçmişine, sosyal çevresine ve maruz 

1 Bu çalışma 2026 yılında, Sinop Üniversitesi Lisansüstü Eğitim Enstitüsü Sosyoloji Anabilim 
Dalı’nda yapılan yüksek lisans tezinden üretilmiştir.
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kaldığı risk faktörlerine de odaklanılmalıdır. Artuk ve Gökcen’e (2017) göre 
çocuk suçluluğu, çocuğun hukuki sorumluluğunun yanında sosyal çevresi ve 
gelişimsel özellikleriyle birlikte ele alınmalıdır. Aile içi şiddet, ihmal, istismar, 
eğitime erişim sorunları, ekonomik yetersizlikler ve sosyal dışlanma gibi fak-
törler çocukların suçla ilişkilenmesinde belirleyici rol oynamaktadır. 

Türkiye’de “suça sürüklenen çocuk” kavramı, 5395 sayılı Çocuk Koruma 
Kanunu ile hukuk sistemine yerleşmiştir. Bu kavram, çocuğun yalnızca suç 
işleyen bir birey olarak değil; korunması ve desteklenmesi gereken bir birey 
olarak değerlendirilmesi gerektiğini göstermektedir. Ancak uygulamada çocuk-
ların çoğu zaman “suçlu” kimliğiyle ele alınması, çocuk adalet sisteminin reha-
bilite edici işlevini zayıflatmakta ve damgalanma riskini artırmaktadır (Çocuk 
Koruma Kanunu, 2005). 

Çocuk suçluluğu araştırmalarının büyük bölümü büyükşehir merkezlerine 
odaklanırken, küçük şehirlerde ve kırsal bölgelerde çocukların suçla ilişkilenme 
biçimleri daha sınırlı biçimde ele alınmaktadır. Oysa küçük şehirlerde sosyal 
denetim daha yoğun, toplumsal görünürlük daha güçlü ve damgalama süreçleri 
daha hızlıdır. Bu nedenle Sinop İli Türkeli İlçesi örneği, küçük ölçekli yerle-
şimlerde çocuk suçluluğunun sosyal kontrol, dışlanma ve yerel kırılganlıklar 
bağlamında anlaşılması açısından önemli bir araştırma alanı sunmaktadır. Eko-
nomik fırsatların sınırlı, göçün yoğun ve sosyal destek mekanizmalarının zayıf 
olduğu bölgelerde çocukların riskli davranışlara yönelme ihtimali artmaktadır 
(Kocadaş, 2018, s.12; Kocadaş, 2007, s. 182). 

Bu çalışma, Sinop’ta suça sürüklenen çocukların adli dosyalarını sosyolojik 
açıdan inceleyerek çocukların suçla ilişkilenme süreçlerini toplumsal, kültü-
rel ve yapısal boyutlarıyla analiz etmeyi amaçlamaktadır. Adli dosyalar yal-
nızca hukuki belgeler değil; çocukların aile ilişkileri, eğitim geçmişi, ekono-
mik koşulları ve sosyal çevresine ilişkin izler taşıyan önemli sosyolojik veri 
kaynaklarıdır. Çocukların suçla ilişkisini anlamak için yalnızca bireysel suç 
anlatılarına değil, çocukların içinde yaşadığı toplumsal koşullara odaklanmak 
gerekmektedir (Merton, 1968).

Çalışmanın temel problemi, suça sürüklenen çocukların çoğu zaman 
yalnızca bireysel hatalar üzerinden değerlendirilmesi ve içinde bulundukları 
toplumsal koşulların yeterince dikkate alınmamasıdır. Bu doğrultuda çalışma, 
çocukları yalnızca “fail” değil; yapısal eşitsizliklerin, sosyal dışlanmanın ve 
koruyucu mekanizma eksikliklerinin “mağduru” olarak da ele alan bütüncül 
bir perspektif geliştirmeyi hedeflemektedir. Adli belgelerin çocukların öznel 
deneyimlerini sınırlı biçimde yansıtması çalışmanın temel sınırlılıklarından biri 
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olmakla birlikte, bu belgeler çocuk suçluluğunun yapısal arka planını anlamak 
açısından önemli bir veri alanı sunmaktadır. 

1. SUÇUN GÖLGESINDE ÇOCUKLUK: SOSYOLOJIK VE 
KURAMSAL YAKLAŞIMLAR
Çocuk suçluluğu, sosyolojinin farklı kuramsal yaklaşımları çerçevesinde 

açıklanmaya çalışılmıştır. Bu Bu bölümde suça sürüklenen çocuk olgusu, so-
syolojik ve kuramsal bir perspektif çerçevesinde ele alınacaktır. Öncelikle suç 
kavramının toplumsal anlamı ile çocuk suçluluğuna ilişkin temel yaklaşım-
lar incelenecek; ardından Türkiye’de çocuk adalet sisteminin yapısı, işleyişi 
ve çocukları koruma kapasitesi değerlendirilecektir. Ayrıca suça sürüklenen 
çocukların toplumsal görünürlüğü, toplumdaki algılanış biçimleri ve etike-
tlenme süreçleri tartışılarak, özellikle küçük şehirlerde ve ilçelerde suçun 
görünürlüğünü artıran sosyal dinamikler analiz edilecektir. Bölümün devamın-
da çocukların hem “fail” hem de “mağdur” olarak nasıl konumlandırıldıkları 
adli, toplumsal ve sosyolojik boyutlarıyla ele alınacak; böylece çocuk suçlu-
luğuna ilişkin çok boyutlu bir kavramsal ve kuramsal çerçeve ortaya konula-
caktır.

1.1. Çocuk Suçluluğu ve Suça Sürüklenen Çocuk Kavramı
Suç kavramı, sosyal bilimlerin en tartışmalı ve çok boyutlu kavramlarından 

biridir. Genel anlamıyla suç, bir toplumda yürürlükte bulunan hukuk normlarını 
ihlal eden ve yaptırım gerektiren davranışlar olarak tanımlanmaktadır (Mars-
hall, 1998, s. 620). Ancak suç, yalnızca hukuki bir ihlal değil; sosyolojik, psi-
kolojik, kültürel ve ekonomik boyutları bulunan toplumsal bir gerçekliktir. Suç, 
toplumsal yaşamın kaçınılmaz bir parçası olup her toplumda değişen normlara 
bağlı olarak farklı biçimlerde ortaya çıkmaktadır (Durkheim, 2016, s. 7). Bu 
yönüyle suç, yalnızca norm ihlali değil; toplumsal düzenin sınırlarını görünür 
kılan sosyal bir olgudur.

Çocuk suçluluğu ise yetişkin suçluluğundan farklı olarak biyolojik, 
psikolojik ve toplumsal gelişim süreçleriyle doğrudan ilişkilidir. “Çocuk 
suçluluğu” ya da güncel kullanımıyla “suça sürüklenen çocuk” kavramı, 18 
yaşından küçük bireylerin hukuken suç sayılan fiilleri işlemeleri durumunu ifade 
etmektedir (Çocuk Koruma Kanunu, 2005, s. 2). Bununla birlikte çocukların 
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suçla ilişkilenmeleri yalnızca hukuki boyutla açıklanamaz. Yoksulluk, aile 
içi sorunlar, göç, eğitimden kopuş, akran baskısı, sosyal dışlanma ve çevresel 
riskler, çocukların suça sürüklenmesinde belirleyici faktörler arasında yer 
almaktadır (Demirbaş, 2019, s. 245).

Sosyolojik açıdan çocuk suçluluğu, bireysel bir “sapma davranışı” olmanın 
ötesinde, çocukların toplumsal yapı ile kurdukları ilişkinin bir yansımasıdır. 
Merton’un anomi ve gerilim kuramı, ekonomik ve toplumsal fırsatlara erişim-
de yaşanan eşitsizliklerin çocukları yasa dışı yollarla ihtiyaçlarını karşılamaya 
yöneltebileceğini ortaya koymaktadır (Merton, 1968, s. 189). Benzer biçimde 
Becker’ın etiketleme kuramı, çocukların erken yaşta “suçlu” etiketiyle karşı-
laşmalarının toplumsal kimliklerini ve davranış örüntülerini etkileyebileceğini 
göstermektedir (Becker, 2018, s. 35). Bu nedenle çocuk suçluluğu; aile yapı-
sı, sosyal çevre, eğitim süreçleri, ekonomik koşullar ve toplumsal eşitsizlikler 
birlikte dikkate alınarak değerlendirilmelidir. Çocuklar, korunması gereken bir 
toplumsal grup oldukları gerçeği göz ardı edilmeden, hem “fail” hem de “mağ-
dur” yönleriyle bütüncül biçimde ele alınmalıdır.

1.2. Çocuk Adalet Sistemi ve Toplumsal Yaklaşımlar
Türkiye’de çocuk adalet sistemi, çocukların suça sürüklenmesi, mağduri-

yet yaşamaları ya da suça tanıklık etmeleri durumunda haklarının korunması-
nı, rehabilitasyon süreçlerinin desteklenmesini ve yeniden toplumsal yaşama 
kazandırılmalarını amaçlayan özel bir yapıya sahiptir. Sistem; çocuğun üstün 
yararı, korunma hakkı, gelişimsel özelliklerin dikkate alınması ve rehabilitas-
yon önceliği ilkeleri çerçevesinde şekillenmektedir (Aile ve Sosyal Hizmetler 
Bakanlığı, t.y.).

Çocuk adalet sisteminin hukuki temelini 5237 sayılı Türk Ceza Kanunu, 
5395 sayılı Çocuk Koruma Kanunu ve 5271 sayılı Ceza Muhakemesi 
Kanunu oluşturmaktadır. Bu düzenlemeler, çocukların cezai sorumluluk 
sınırlarını, adli süreçlerde uygulanacak özel usulleri ve korunma haklarını 
belirlemektedir (UNICEF Türkiye, t.y.). Özellikle 5395 sayılı Çocuk Koruma 
Kanunu, çocukların yalnızca suç işleyen bireyler olarak değil; korunması ve 
desteklenmesi gereken bireyler olarak ele alınmasına zemin hazırlamaktadır.

Türkiye’de çocuk adalet sisteminin şekillenmesinde uluslararası çocuk hak-
ları standartları da belirleyicidir. Birleşmiş Milletler Çocuk Hakları Sözleşmesi 
ve Avrupa Konseyi’nin çocuk dostu adalet ilkeleri, çocukların adli süreçlerde 
korunmasını, damgalanmadan uzak tutulmasını ve adalete erişimlerinin kolay-
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laştırılmasını temel hedefler arasında göstermektedir (İstanbul Barosu, 2025). 
Bu yönüyle çocuk adalet sistemi, yalnızca hukuki değil; çocuk hakları merkezli 
sosyal bir koruma mekanizmasıdır.

Uygulamada Çocuk Adalet Merkezleri (ÇAM), çocukların yargılama süreç-
lerinin yetişkinlerden ayrı ve çocuk dostu ortamlarda yürütülmesini amaçla-
maktadır. Sosyal inceleme raporları ile pedagog ve psikolog değerlendirmeleri 
de çocuğun bireysel, ailevi ve toplumsal koşullarının dikkate alınması bakı-
mından önemlidir. Bununla birlikte uzmanlaşmış personelin yetersizliği, sosyal 
inceleme raporlarının karar süreçlerinde her zaman etkin kullanılmaması, reha-
bilitasyon hizmetlerinin sınırlı kalması ve çocukların adalete erişimde yaşadığı 
güçlükler sistemin işleyişini zayıflatmaktadır (STGM, 2020).

Özellikle küçük şehirlerde sosyal denetimin yoğunluğu, çocukların adli 
süreçlerden sonra daha görünür hale gelmesine ve “suçlu çocuk” etiketiyle 
tanımlanmasına neden olabilmektedir. Bu durum damgalama ve toplumsal 
dışlanma riskini artırarak çocukların yeniden toplumsal yaşama katılımını 
zorlaştırmaktadır. Bu nedenle çocuk adalet sistemi yalnızca hukuki yaptırımlara 
değil; psikososyal destek, eğitim, aile danışmanlığı ve toplumsal rehabilitasyon 
süreçlerine de odaklanmalıdır.

Türkiye’de çocuk adalet sistemi, hukuki ve kurumsal altyapısı bakımından 
önemli bir çerçeve sunmakla birlikte, uygulamada çocuk hakları temelli yak-
laşımın güçlendirilmesine ihtiyaç duymaktadır. Sosyal inceleme mekanizmala-
rının etkinleştirilmesi, uzman personel kapasitesinin artırılması ve çocukların 
damgalanmadan korunmasına yönelik sosyal politikaların geliştirilmesi bu açı-
dan önem taşımaktadır (TİHEK, 2022).

1.3. Durkheim ve Suçun Toplumsal İşlevi
Suç, yalnızca toplumsal düzeni tehdit eden olumsuz bir sapma davranışı ola-

rak değil; toplumsal normların sınırlarını görünür kılan ve kolektif düzenin ye-
niden üretilmesine katkı sağlayan işlevsel bir olgu olarak da değerlendirilmek-
tedir. Durkheim’a göre (2013, s. 78) suç, her toplumda var olan ve bütünüyle 
ortadan kaldırılması mümkün olmayan bir toplumsal gerçekliktir; çünkü her 
toplum kendi norm ve değer sistemi doğrultusunda kabul edilebilir davranışla-
rın sınırlarını belirlemektedir. Bu yönüyle suç, toplumun kendi sınırlarını yeni-
den tanımlamasına katkı sağlayan sosyal bir mekanizma niteliği taşımaktadır.

Durkheim’ın mekanik ve organik dayanışma ayrımı, küçük şehirlerde ço-
cuk suçluluğunu anlamak açısından önemli bir çerçeve sunmaktadır. Mekanik 
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dayanışmanın baskın olduğu küçük ve homojen topluluklarda ortak değerler 
güçlü, toplumsal normlar daha katı ve cezalandırıcı tepkiler daha görünürdür 
(Durkheim, 2013, s. 124). Buna karşılık organik dayanışma, modern toplumlar-
da işbölümü ve toplumsal farklılaşma temelinde şekillenmekte; normlar daha 
esnek, suç ve sapma davranışları ise daha karmaşık toplumsal süreçler içinde 
değerlendirilmektedir (Durkheim, 2013, s. 126).

Sinop özelinde değerlendirildiğinde, Türkeli ve Ayancık gibi küçük ilçe-
lerde mekanik dayanışmanın etkisi daha belirgin görünmektedir. Toplumsal 
ilişkilerin yakınlığı, çocukların davranışlarının daha hızlı fark edilmesine ve 
suçla ilişkilendirilen çocukların mahalle, okul ve sosyal çevrede daha kolay 
damgalanmasına neden olabilmektedir. Buna karşılık Sinop merkezde göç, tu-
rizm, ekonomik çeşitlenme ve işbölümündeki farklılaşma, organik dayanışma 
özelliklerini daha görünür kılmakta; çocuk suçluluğu bireysel sapmadan çok 
toplumsal eşitsizlikler, fırsat farklılıkları ve sosyal gerilimlerle ilişkili hale gel-
mektedir.

Anomi kavramı da çocuk suçluluğunu açıklamada önemli bir kuramsal 
araçtır. Anomi, toplumsal normların zayıfladığı, belirsizleştiği ya da işlevsiz-
leştiği durumları ifade etmektedir (Durkheim, 2013, s. 211). İşsizlik, gelecek 
kaygısı, eğitim olanaklarının sınırlılığı ve ekonomik belirsizlikler, özellikle 
gençlerin toplumsal aidiyet duygusunu zayıflatabilmektedir. Suç davranışları 
da çoğu zaman fırsat eşitsizliklerinin yoğun olduğu bölgelerde daha görünür 
hale gelmektedir (İçli, 2012, s. 97). Bu bağlamda Sinop’ta özellikle kırsal alan-
lardan merkeze yönelen ve eğitim ya da istihdam imkanlarına erişimde güçlük 
yaşayan gençlerin suça sürüklenme riski, anomik koşullar çerçevesinde değer-
lendirilebilir.

1.4. Merton’un Gerilim Kuramı ve Yapısal Eşitsizlikler
Suç ve sapma davranışları, bireysel özelliklerin dışında toplumsal yapı ile 

kültürel beklentiler arasındaki uyumsuzluklardan doğmaktadır (Merton, 1968, 
s. 143). Merton’a göre (1968, s.143) toplum, bireylere başarı, ekonomik refah 
ve toplumsal statü gibi hedefler sunmakta; ancak bu hedeflere ulaşmak için ge-
rekli meşru imkanları herkese eşit biçimde sağlamamaktadır. Kültürel hedefler 
ile yapısal fırsatlar arasındaki bu eşitsizlik, bireylerde toplumsal gerilim yarata-
rak sapma davranışına zemin hazırlamaktadır.

Yapısal gerilim kuramı, suç davranışının temelinde toplumsal eşitsizlikle-
rin bulunduğunu vurgulamaktadır (Merton, 1968, s. 152). Özellikle ekonomik 
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kaynaklara, eğitime ve sosyal hareketlilik imkanlarına erişimde yaşanan fark-
lılıklar, gençlerin suç davranışına yönelme riskini artırmaktadır. Bu bağlamda 
çocuk suçluluğu, bireysel ahlaki eksikliklerden çok; yapısal fırsat eşitsizlikleri-
nin bir sonucu olarak değerlendirilmektedir.

Sinop özelinde değerlendirildiğinde, özellikle kırsal ilçelerde eğitim ve is-
tihdam imkanlarının sınırlı olması gençler açısından önemli bir gerilim alanı 
oluşturmaktadır. Türkeli ve Dikmen gibi ilçelerde lise sonrası eğitim fırsatları-
nın kısıtlı olması ve iş imkanlarının dar kalması, gençlerin ekonomik ve sosyal 
gelecek kaygısını artırmaktadır. Bunun yanında gelir dağılımındaki eşitsizlik-
ler, aile yapısındaki kırılganlıklar ve sosyal sermaye eksikliği de çocukların 
suçla ilişkilenme süreçlerini etkileyen önemli faktörler arasında yer almaktadır 
(Türkdoğan, 2016, s. 65).

Yenilikçilik kavramı, bireylerin toplumsal başarı hedeflerini benimsemeye 
devam etmelerine rağmen, bu hedeflere ulaşmak için meşru yollar yerine yasa 
dışı yöntemlere yönelmelerini ifade etmektedir (Merton, 1968, s. 171). Bu bağ-
lamda bazı gençlerin ekonomik kazanç elde etmek amacıyla hırsızlık, küçük öl-
çekli uyuşturucu ticareti veya kaçakçılık gibi davranışlara yönelmeleri, yapısal 
gerilim kuramı çerçevesinde değerlendirilebilir. Burada belirleyici olan unsur, 
bireylerin toplumsal hedefleri reddetmeleri değil; bu hedeflere ulaşmada meşru 
imkanlara erişememeleridir.

Sinop merkez ve kırsal bölgelerindeki suç kayıtları incelendiğinde, genç-
lerin suç davranışlarının çoğunlukla ekonomik kazanç, sosyal statü elde etme 
veya akran çevresinde kabul görme amacıyla şekillendiği görülmektedir (İçli, 
2012, s. 102). Ayrıca küçük topluluk yapısı nedeniyle bireylerin sürekli toplum-
sal gözlem altında bulunmaları, bazı durumlarda damgalama süreçlerini güç-
lendirmekte ve sapma davranışının yeniden üretilmesine neden olabilmektedir.

Bu yaklaşım, çocuk suçluluğunu yalnızca bireysel bir problem olarak de-
ğil; toplumsal yapı, ekonomik eşitsizlikler ve fırsat farklılıkları çerçevesinde 
değerlendirme imkanı sağlamaktadır. Bu nedenle çocuk suçluluğuna yönelik 
politikaların yalnızca cezalandırıcı değil; eğitim, sosyal destek ve fırsat eşitliği-
ni güçlendiren önleyici sosyal politikalarla birlikte ele alınması gerekmektedir 
(Türkdoğan, 2016, s. 68).

1.5. Becker ve Etiketleme Süreci
Toplumun bireyleri nasıl tanımladığı, sınıflandırdığı ve algıladığıyla ilişki-

li olarak suç ve sapma davranışları ele alınmaktadır. Bir davranışın “suç” ya 
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da “sapma” olarak değerlendirilmesi, toplumsal normların uygulanış biçimi ve 
güç ilişkileriyle doğrudan bağlantılı olmaktadır. Bu nedenle suç, yalnızca iş-
lenen eylem üzerinden değil; toplumun o eyleme yüklediği anlam üzerinden 
şekillenen toplumsal bir süreci ifade etmektedir (Becker, 2015, s. 34).

Etiketleme yaklaşımında birey, bir kez “suçlu”, “sapkın” ya da “problemli” 
olarak tanımlandığında, bu etiket bireyin toplumsal kimliğini etkileyebilmek-
tedir. Bireyin zamanla bu kimliği içselleştirebildiği ve bunun “ikincil sapma” 
sürecine yol açabileceği belirtilmektedir (Becker, 2015, s. 48). Böylece birey, 
yalnızca işlediği davranış nedeniyle değil; toplumun ona yüklediği kimlik ne-
deniyle de suç davranışını sürdürme eğilimi gösterebilmektedir.

Çocuk suçluluğu açısından değerlendirildiğinde etiketleme süreci daha hassas 
bir boyut taşımaktadır. Çünkü çocuklar toplumsal kimliklerini henüz oluşturma 
aşamasındadır ve çevresel geri bildirimlerden daha fazla etkilenmektedir. 
Küçük yaşta “suçlu çocuk” olarak tanımlanan bireyler, zamanla toplumsal 
dışlanma ve damgalanma süreçleriyle karşı karşıya kalabilmektedir. Bu durum 
yalnızca çocukların kendilerine yönelik algılarını değil; eğitim süreçlerini, 
sosyal ilişkilerini ve geleceğe ilişkin beklentilerini şekillendirmelerinde de et-
kili olabilir.

Etiketleme süreci yalnızca resmi adli kayıtlarla sınırlı değildir. Aile, okul, 
mahalle, arkadaş çevresi ve medya gibi sosyal çevreler de çocukların toplumsal 
kimliklerinin şekillenmesinde önemli rol oynamaktadır. Özellikle adli süreç-
lerden geçen çocukların sürekli “suçlu” kimliğiyle anılması, onların yeniden 
toplumsal yaşama katılımını zorlaştırabilmektedir.

Sinop örneğinde küçük topluluk yapısı ve yoğun sosyal gözlem mekaniz-
maları, etiketleme süreçlerini daha görünür hale getirmektedir. Özellikle kırsal 
ilçelerde bireylerin birbirlerini yakından tanıması, çocukların işledikleri suç-
ların toplumsal hafızada uzun süre yer etmesine neden olmaktadır. Adli sicili 
bulunan bir genç; okul, mahalle ve sosyal çevrede “suçlu” olarak algılanabil-
mekte, bu durum eğitim ve istihdam fırsatlarını olumsuz etkileyebilmektedir 
(İçli, 2012, s. 143). Ayrıca küçük şehirlerde güçlü aile ve akrabalık ilişkileri, bir 
yandan koruyucu bir işlev görürken diğer yandan çocuk üzerindeki toplumsal 
baskıyı artırabilmektedir. Özellikle damgalayıcı söylemler, çocukların aidiyet 
duygusunu zayıflatarak dışlanma hissini güçlendirebilmektedir (Türkdoğan, 
2016, s. 89).

Etiketleme, yaklaşım olarak çocuk suçluluğunu yalnızca işlenen suç 
davranışı üzerinden değil; toplumun çocuklara yüklediği kimlikler ve toplumsal 
algılar üzerinden değerlendirmektedir. Bu nedenle çocuk adalet sisteminin 
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yalnızca cezalandırıcı değil; damgalamayı azaltan, rehabilitasyonu destekleyen 
ve çocukların yeniden toplumsal yaşama katılımını güçlendiren bir yaklaşımla 
ele alınması gerekmektedir.

1.6. Foucault ve Gözetim Toplumu
Modern toplumlarda suç ve sapma yalnızca yasa ihlali üzerinden değil; ikti-

dar ilişkileri, disiplin mekanizmaları ve gözetim süreçleri bağlamında açıklan-
maktadır. Modern toplumlar, bireylerin davranışlarını kontrol altında tutmak 
ve toplumsal normlara uyumlarını sağlamak amacıyla çeşitli denetim mekaniz-
maları geliştirmiştir (Foucault, 2019, s. 67). Bu nedenle suç, yalnızca bireysel 
bir sapma davranışı değil; aynı zamanda toplumsal denetim sistemlerinin bir 
yansımasıdır.

Foucault (2019, s.71), gözetimin yalnızca fiziksel denetimle sınırlı olmadı-
ğını; bireylerin sürekli izlendiklerini düşünerek davranışlarını içselleştirmeleri 
üzerinden işlediğini vurgulamaktadır. Bu bağlamda geliştirdiği “panoptikon” 
kavramı, bireylerin gözetlenme ihtimalini içselleştirerek kendi davranışlarını 
disipline etmelerini ifade etmektedir (Foucault, 2019, s. 84).

Sinop özelinde değerlendirildiğinde, gözetim mekanizmalarının hem tekno-
lojik hem de toplumsal biçimlerde ortaya çıktığı görülmektedir. Merkez ilçede 
güvenlik kameraları ve dijital takip sistemleri öne çıkarken, kırsal bölgelerde 
gözetim daha çok mahalle ilişkileri ve toplumsal gözlem üzerinden işlemek-
tedir. Küçük yerleşim alanlarında bireylerin birbirlerini yakından tanımaları, 
sosyal kontrol mekanizmalarını güçlendirmekte ve bireyler üzerinde sürekli bir 
toplumsal baskı oluşturmaktadır (Demirbaş, 2019, s. 251).

Özellikle çocuklar ve gençler, aile, okul ve sosyal çevre tarafından sürekli 
gözlem altında olduklarını hissedebilmektedir. Bu durum bazı yönleriyle 
suç davranışını sınırlandırsa da, damgalama ve dışlanma süreçlerini de 
güçlendirebilmektedir. Adli süreç yaşamış çocukların toplum içinde 
sürekli “izlenen” bireyler haline gelmeleri, toplumsal aidiyet duygularını 
zayıflatabilmektedir.

Suçun denetiminin yalnızca polis ve yargı mekanizmalarıyla sınırlı değil; 
okul, aile ve medya da disiplin işlevi gördüğü söylenebilir (Foucault, 2019, s. 
95). Özellikle küçük şehirlerde güçlü aile bağları bir yandan koruyucu bir yapı 
sunarken, diğer yandan çocuk üzerindeki toplumsal baskıyı artırabilmektedir. 
Yerel medyada suç olaylarının sık biçimde gündeme taşınması ise çocukların 
fail kimliğiyle özdeşleştirilmesine neden olabilmektedir (İçli, 2012, s. 185).
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Bu yaklaşım, çocuk suçluluğunu yalnızca hukuki bir mesele olarak değil; 
gözetim, disiplin, toplumsal kontrol ve iktidar ilişkileri çerçevesinde değerlen-
dirmeye olanak sağlamaktadır. Bu nedenle çocuk adalet sisteminin yalnızca 
cezalandırıcı değil; damgalamayı azaltan, rehabilitasyonu destekleyen ve ço-
cukların toplumsal yeniden bütünleşmesini güçlendiren bir perspektifle ele 
alınması gerekmektedir.

1.7. Küçük Şehirlerde Suçun Görünürlüğü ve Damgalama
Suça sürüklenen çocuklar, toplumsal ve adli açıdan kırılgan bir konumda 

yer almaktadır. Çocukların fail ya da mağdur olarak tanımlanması, onların top-
lumsal görünürlüğünü doğrudan etkilemekte; damgalama, dışlanma ve sosyal 
izolasyon süreçlerini beraberinde getirebilmektedir (Becker, 2015). Çocukların 
suçla ilişkilenme süreçleri yalnızca işledikleri fiiller üzerinden değil; aile yapı-
sı, eğitim süreçleri, ekonomik koşullar, sosyal çevre ve toplumsal eşitsizlikler 
çerçevesinde şekillenmektedir (Merton, 1968; UNICEF Türkiye, t.y.).

Türkiye’de yapılan araştırmalar, suça sürüklenen çocukların önemli bir bö-
lümünün dezavantajlı çevrelerden geldiğini göstermektedir (TİHEK, 2022). 
Yoksulluk, aile içi sorunlar, eğitimden kopuş ve sosyal dışlanma gibi etken-
ler, çocukların suçla ilişkilenme riskini artırırken; aynı zamanda rehabilitasyon 
süreçlerini de zorlaştırmaktadır. Buna rağmen çocuklar çoğu zaman yalnızca 
“suçlu” kimliği üzerinden değerlendirilmekte, içinde bulundukları toplumsal 
koşullar geri planda kalmaktadır.

Çocukların sosyal görünürlüğü medya ve kamuoyu söylemleriyle de 
şekillenmektedir. Özellikle çocuk suçlarına ilişkin haberlerin dramatize 
edilmesi ve damgalayıcı bir dil kullanılması, çocukların fail kimliğiyle 
özdeşleştirilmesine neden olabilmektedir (STGM, 2020). Bu durum çocukların 
toplumsal yeniden bütünleşme süreçlerini zorlaştırmakta ve mağduriyet 
deneyimlerini görünmez hâle getirebilmektedir.

Sinop gibi küçük şehirlerde suçun görünürlüğü daha farklı toplumsal di-
namikler içerisinde ortaya çıkmaktadır. Küçük yerleşim alanlarında komşuluk 
ilişkilerinin güçlü ve sosyal kontrol mekanizmalarının yoğun olması, çocuk-
ların suç davranışlarının daha hızlı fark edilmesine neden olmaktadır. Ancak 
bu durum aynı zamanda damgalama süreçlerini de güçlendirmektedir (Özalp, 
2024, s. 460-461). Özellikle adli süreçlerden geçen çocukların aile, okul ve 
mahalle çevresinde çocuk suçlu etiketiyle anılması, onların sosyal ilişkilerini 
ve aidiyet duygularını olumsuz etkilediği söylenebilir. 
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Yerel medya ve toplumsal hafızanın güçlü olduğu küçük şehirlerde çocuk-
ların suçla ilişkilendirilmeleri daha kalıcı hâle gelebilmektedir. Bunun yanında 
sosyal hizmet ve psikososyal destek mekanizmalarının sınırlı olması, rehabili-
tasyon süreçlerinin etkinliğini azaltabilmektedir (TİHEK, 2022; STGM, 2020).

Çocuk suçluluğu, yalnızca bireysel davranışlar üzerinden değil; çocukların 
içinde bulunduğu toplumsal koşullar, sosyal kırılganlıklar ve görünürlük süreç-
leri çerçevesinde değerlendirilmelidir. Bu nedenle damgalamayı azaltan, sosyal 
destek mekanizmalarını güçlendiren ve çocukların yeniden toplumsal yaşama 
katılımını destekleyen politikaların geliştirilmesi büyük önem taşımaktadır.

2. YÖNTEM 
Çalışma, Sinop ili Türkeli ilçe adliyesinde 2010-2025 yılları arasında 

incelenen çocuk ceza dosyalarıyla sınırlıdır. Dolayısıyla elde edilen bulguların 
Türkiye genelini temsil ettiği iddia edilmemektedir. Bununla birlikte çalışma, 
belirli bir yerel bağlam üzerinden çocuk suçluluğunun toplumsal dinamiklerini 
anlamaya yönelik derinlemesine bir sosyolojik değerlendirme sunmaktadır. 
Araştırmanın bir diğer sınırlılığı, verilerin yalnızca adli dosyalardan elde 
edilmiş olmasıdır. Bu araştırmada, nitel veri toplama tekniklerinden biri olan 
doküman incelemesi (belge analizi) temel veri toplama aracıdır. Araştırma 
kapsamında, Sinop ilindeki adliyelerde yer alan, suça sürüklenen çocuklara ait 
adli dosyalar incelenerek veriler elde edilecektir. Bu dosyalar; çocukların suça 
karışma süreçlerini, aile ve çevresel koşullarını, eğitim durumlarını ve sosyal 
ilişkilerini yansıtan resmi belgeleri içermektedir. Adli dosyalar; iddianameler, 
mahkeme kararları, ifadeler, tutanaklar, sosyal inceleme raporları, pedagog ve 
psikolog görüşleri, aile ve okul bilgileri gibi çeşitli alt belgelerden oluşmaktadır. 
Araştırma bu belgeler üzerinden yürütülecek olup, her dosya bir sosyal vaka 
olarak ele alınmaktaktır. Veri toplama sürecinde kullanılacak belgeler Cumhu-
riyet Savcılığı arşiv kayıtları, mahkeme karar dosyaları (çocuk mahkemelerine 
ait), sosyal hizmetler uzman raporları ve Sosyal İnceleme Raporları (SİR) kay-
naklardan temin edilmektedir. Adli belgeler, çocukların kimlik bilgileri gizli 
tutularak etik kurallar gözetilmekte ve hiçbir kişisel veri açık edilmemektedir. 
Ayrıca evrak tarih ve sayısı 19.09.2025-376207 ve Karar Sayısı: 2025/419 olan 
Sinop Üniversitesi İnan Araştırmaları Etik Kurulu Karar Belgesi’nde kabul 
onayı da olan çalışmada doğrudan gözlem ya da görüşme değil; sadece ikincil 
veri kaynakları olan adli belgeler analiz edilmektedir.
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3. BULGULAR: SUÇA SÜRÜKLENEN ÇOCUKLARIN 
SOSYOLOJIK PROFILI VE TOPLUMSAL DINAMIKLERI

3.1. Suça Sürüklenen Çocukların Sosyo-Demografik Profilleri
İncelenen dosyalar, suça sürüklenen çocukların büyük çoğunluğunun 15–17 

yaş aralığında yoğunlaştığını; özellikle 16 yaş grubunda belirgin bir yığılma 
olduğunu ortaya koymaktadır. Bu yaş aralığı, ergenliğin geç evresine karşılık 
gelmekte ve bireyin çocukluk ile yetişkinlik statüsü arasında kaldığı, kimlik 
inşasının hızlandığı bir dönemi temsil etmektedir. Bu evre, “kimliğe karşı rol 
karmaşası”nın yoğun biçimde yaşandığı ve bireyin aidiyet arayışının arttığı bir 
süreç olmaktadır (Erikson, 2014: 261–265).

Cinsiyet dağılımında erkek çocukların belirgin biçimde çoğunlukta olması, 
suç ve toplumsal cinsiyet ilişkisine yönelik kriminoloji literatürüyle örtüşmek-
tedir. Araştırmalar, erkek çocukların kamusal alanda daha görünür olmaları, 
risk alma davranışlarının erkeklik normlarıyla ilişkilendirilmesi ve saldırganlı-
ğın hegemonik erkeklik kültürü içerisinde daha fazla tolere edilmesi nedeniyle 
suça sürüklenme riskinin daha yüksek olduğunu göstermektedir (Messerschmi-
dt, 1993; Heimer, 1996). Özellikle erkek çocukların akran grupları içerisinde 
güç, statü ve erkeklik performansı üzerinden sosyal kabul arayışı, suç davranış-
larını artırabilmektedir. Bu durum, çocuk suçluluğunun yalnızca bireysel değil; 
toplumsal cinsiyet rolleri ve sosyalizasyon süreçleriyle ilişkili bir olgu olduğu-
nu ortaya koymaktadır.

Eğitim durumuna ilişkin bulgular ise çocukların önemli bir bölümünün 
okulla bağının zayıfladığını; devamsızlık, okul terkleri ve düşük akademik ba-
şarı gibi örüntülerin yaygın olduğunu göstermektedir. Okuldan kopuş, yalnızca 
akademik başarısızlıkla sınırlı olmayıp; aynı zamanda çocuğun sosyal denetim 
mekanizmalarından uzaklaşmasına ve alternatif, çoğu zaman riskli akran ağla-
rına yönelmesine zemin hazırlamaktadır (Giddens, 2019: 812–815)

3.2. Suça Sürüklenme Süreçlerinin Ortak Özellikleri
Dosyaların analizi, suça sürüklenme süreçlerinin büyük ölçüde ani gelişen 

olaylar, akran grubu etkisi, öfke kontrolü sorunları ve dürtüsel davranışlar et-
rafında şekillendiğini göstermektedir. İncelenen vakaların önemli bir kısmında 
suç davranışının önceden planlanmadığı; gündelik yaşamda yaşanan çatışma-
ların kısa sürede adli sürece taşındığı görülmektedir. Bu durum, çocukların suç 
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davranışını rasyonel bir tercih olarak değil, anlık gerilimlere verilen tepkisel 
bir davranış biçimi olarak sergilediklerini düşündürmektedir. Sutherland’ın di-
feransiyel birliktelik kuramında vurguladığı üzere, suç davranışı bireyin içinde 
bulunduğu sosyal çevrede öğrenilen ve pekiştirilen bir pratiktir (Sutherland, 
2018: 74–79). Akran grupları, özellikle ergenlik döneminde aileden daha belir-
leyici bir referans çerçevesi hâline gelmekte; normların ve davranış kalıplarının 
aktarımında merkezi bir rol üstlenmektedir. İncelenen dosyalarda birden fazla 
çocuğun aynı olayda fail olarak yer alması, suçun bireysel değil; kolektif bir 
öğrenme süreci içinde üretildiğini göstermekte ve sosyal öğrenme yaklaşımını 
ampirik olarak desteklemektedir.

3.3. Suça Sürüklenmede Ailevi, Ekonomik ve Kültürel Faktörler
Bulgular, suça sürüklenen çocukların önemli bir bölümünün düşük gelirli, 

parçalanmış veya işlevsel açıdan zayıf aile yapılarından geldiğini ortaya koy-
maktadır. Ebeveyn denetiminin zayıflığı, aile içi iletişim sorunları ve ekonomik 
baskılar, çocukların denetimsiz sosyal alanlarda daha fazla zaman geçirmesine 
neden olabilmektedir. Özellikle sosyal destek mekanizmalarının sınırlı olduğu 
küçük yerleşim yerlerinde bu durum, çocukların riskli akran gruplarıyla ilişki 
kurma olasılığını artırmaktadır. Yapısal gerilim kuramına göre, toplumsal ola-
rak onaylanan hedeflerle bu hedeflere ulaşmak için sunulan meşru araçlar ara-
sındaki uyumsuzluk, bireyleri sapma davranışlarına yöneltebilmektedir (Mer-
ton, 1968). Ekonomik yoksunluk yalnızca maddi eksiklik değil; aynı zamanda 
toplumsal dışlanma, değersizlik ve başarısızlık duygularını da beraberinde ge-
tirmektedir. Bu nedenle suç davranışı, bazı çocuklar açısından güç kazanmanın, 
görünür olmanın ve toplumsal alanda varlık göstermenin bir yolu hâline gele-
bilmektedir (Agnew, 1992; Merton, 1968).

3.4. Etiketlenme, Dışlanma ve Damgalanma Örüntüleri
Küçük ilçelerde suça sürüklenen çocuklar, adli sürecin ardından yoğun bir 

etiketlenme ve damgalanma ile karşı karşıya kalmaktadır. Çocuk, yalnızca iş-
lediği fiil üzerinden değil; çevresinin ona yüklediği “suçlu” kimliği üzerinden 
değerlendirilmektedir. Bu durum, çocuğun toplumsal ilişkilerinde kalıcı bir kı-
rılmaya yol açmaktadır. Etiketleme açısından bireyin “sapkın” ya da “suçlu” 
olarak tanımlanması, bu kimliğin zamanla içselleştirilmesine ve ikincil sapma 
davranışlarının ortaya çıkmasına neden olabilmektedir (Becker, 2015). İnce-
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lenen adli dosyalarda tekrar suça sürüklenen çocukların varlığı, etiketlenme 
sürecinin yalnızca teorik değil; pratikte de etkili bir mekanizma olduğunu gös-
termektedir. Etiketlenme, çocukların okul, aile ve sosyal çevreyle kurdukları 
bağları zayıflatmakta; onları toplumsal yapının dışına iterek suç davranışını ye-
niden üreten döngüsel bir süreci besleyebilmektedir. Bu durum, çocuk suçlulu-
ğunun yalnızca bireysel davranışlarla değil; toplumsal algı, damgalama ve dış-
lanma süreçleriyle birlikte değerlendirilmesi gerektiğini ortaya koymaktadır.

3.5. Fail mi Mağdur mu? Suça Sürüklenen Çocukların Sosyolojik 
Profil Analizi
Elde edilen bulgular, suça sürüklenen çocukların yalnızca “fail” kategorisi 

içinde değerlendirilmesinin eksik ve indirgemeci bir yaklaşım olduğunu açık 
biçimde ortaya koymaktadır. Çocukların önemli bir bölümü yoksulluğun, aile 
içi sorunların, eğitim sistemindeki eşitsizliklerin ve toplumsal dışlanmanın 
doğrudan mağdurudur. Durkheim’ın suçun toplumsal bir gerçeklik olduğu yö-
nündeki yaklaşımı, bu durumu açıklamak için güçlü bir çerçeve sunmaktadır 
(Durkheim, 2016: 96–101). 

2010–2025 yılları arasında incelenen yaklaşık 120 adet suça sürüklenen 
çocuk dosyası, çocuk suçluluğunun tesadüfi değil, belirli yaş ve dönemlerde 
yoğunlaşan yapısal bir olgu olduğunu göstermektedir. Verilerin çözümlenmesi 
sonucunda ortalama yaşın 15,9 olması, suç davranışının özellikle geç ergenlik 
döneminde belirginleştiğini ortaya koymaktadır. En küçük yaşın 13, en yoğun 
yaşın ise 16 olması, suçla temasın çocukluk ile yetişkinlik arasındaki geçiş ev-
resinde arttığını göstermektedir. Bu bulgu, ergenlik dönemindeki kimlik arayı-
şı, otoriteyle çatışma ve akran ilişkilerinin güçlenmesiyle birlikte değerlendiril-
diğinde sosyolojik olarak anlamlıdır.

Yaş dağılımı, suç davranışının geç ergenlik döneminde yoğunlaştığını gös-
termektedir. Özellikle 16 yaş, kimlik arayışı ve akran etkisinin zirveye çıktığı 
bir dönem olmaktadır. Yaş dağılımı incelendiğinde vakaların %60’ından fazla-
sının 16–17 yaş grubunda toplandığı görülmektedir. Özellikle 16 yaş (%34,2) 
en yoğun yaş grubunu oluşturmaktadır.

Suçların büyük bölümü mala karşı ve basit şiddet suçlarından oluşmaktadır. 
Bu durum, çocuk suçluluğunun çoğunlukla dürtüsel nitelik taşıdığını ortaya 
koymaktadır. Suçların yaklaşık %70’i mala karşı veya basit şiddet suçlarıdır. 
Ağır suçların oranı düşüktür; bu da SSÇ’lerin çoğunlukla dürtüsel ve anlık suç-
lara yöneldiğini göstermektedir. Suç türleri incelendiğinde, hırsızlık (%24,2), 
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basit ve kasten yaralama (%29,2 toplam) ile mala zarar verme (%13,3) suçları-
nın öne çıktığı görülmektedir. Suçların yaklaşık %70’inin mala karşı ya da ba-
sit şiddet içeren suçlardan oluşması, suça sürüklenen çocukların ağır ve planlı 
suçlardan ziyade dürtüsel ve anlık eylemlere yöneldiğini göstermektedir

Şiddet içeren ve içermeyen suçların dengeli dağılımı, çocukların tek tip suç 
profiliyle değerlendirilemeyeceğini göstermektedir. Her iki suç grubunun oranı 
birbirine yakındır. Bu, suça sürüklenen çocukların yalnızca “şiddet eğilimli” 
olarak etiketlenemeyeceğini ortaya koymaktadır. Şiddet içeren (%45) ve şiddet 
içermeyen (%55) suçlar arasında görece dengeli bir dağılım bulunmaktadır. 
Özellikle 2011–2014 ve 2023 sonrası dönemlerde belirgin suç artışı 
görülmektedir. Bu artış, sosyal ve ekonomik kırılmalarla ilişkilendirilebilir. 
Dosya yoğunluğunun özellikle 2011–2014 ve 2023–2025 dönemlerinde arttığı 
görülmektedir. Bu artışlar, ekonomik krizler, toplumsal belirsizlikler ve pandemi 
sonrası dönemde artan sosyal kırılganlıklarla birlikte değerlendirilebilir. 

Dosyaların %35’inin birden fazla çocuk tarafından işlendiği görülmektedir. 
Bu oran, akran grubunun suç davranışı üzerindeki belirleyici etkisini açıkça or-
taya koymaktadır. Bu bulgu, Edwin H. Sutherland’ın Sosyal Öğrenme Kuramı 
ile örtüşmektedir. Sutherland’a göre (2018) suç davranışı, bireysel eğilimler-
den çok sosyal etkileşim süreçleri içerisinde öğrenilmektedir. Bu bağlamda suç, 
çoğu durumda bireysel bir karar değil; grup içerisinde öğrenilen, meşrulaştırı-
lan ve yeniden üretilen bir davranış biçimi olarak ortaya çıkmaktadır. Tekrar 
eden suç davranışları ise etiketlenme, sosyal dışlanma ve riskli akran ilişkileri-
nin çocuk üzerindeki somut etkilerini görünür hale getirmektedir.

SONUÇ 
Bu çalışma, suça sürüklenen çocuk olgusunu yalnızca nicel veriler üzerin-

den değerlendiren yaklaşımların ötesine geçerek, adli dosyaları sosyolojik bir 
veri kaynağı olarak ele alması bakımından literatüre önemli bir katkı sunmak-
tadır. Araştırma bulguları, çocuk suçluluğunun bireysel davranışlardan çok; 
toplumsal eşitsizlikler, aile yapısındaki kırılganlıklar, eğitimden kopuş, eko-
nomik yetersizlikler ve sosyal dışlanma süreçleriyle ilişkili olduğunu ortaya 
koymaktadır.

Çalışmanın önemli yönlerinden biri, Émile Durkheim, Robert K. Merton, 
Howard Becker ve Michel Foucault’nun kuramsal yaklaşımlarını saha 
bulgularıyla ilişkilendirerek çocuk suçluluğunu çok boyutlu bir toplumsal olgu 
olarak değerlendirmesidir. Özellikle Sinop örneği üzerinden yürütülen analizler, 
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küçük şehirlerde toplumsal denetim, damgalama ve etiketleme süreçlerinin 
çocuklar üzerindeki etkilerini görünür hale getirmektedir.

Araştırma bulguları, çocuk suçluluğuna yönelik politikaların yalnızca ceza-
landırıcı değil; önleyici, koruyucu ve onarıcı bir perspektifle ele alınması ge-
rektiğini göstermektedir. Eğitimden kopuşu önleyen okul temelli destek meka-
nizmaları, psikososyal rehberlik hizmetleri, aile destek programları ve toplum 
temelli rehabilitasyon uygulamaları çocukların suçla ilişkilenme riskini azalta-
bilecek temel müdahale alanları arasında yer almaktadır. Özellikle ekonomik 
ve sosyal açıdan dezavantajlı bölgelerde sosyal hizmet ağlarının güçlendirilme-
si büyük önem taşımaktadır.

Çalışma ayrıca etiketleyici ve dışlayıcı adli uygulamaların çocukların 
toplumsal yeniden bütünleşmesini zorlaştırdığını ortaya koymaktadır. Bu 
nedenle çocuk adalet sisteminin; damgalamayı azaltan, rehabilitasyonu 
destekleyen ve çocukların toplumsal aidiyet duygularını güçlendiren bir 
anlayışla yapılandırılması gerekmektedir. Özellikle küçük yerleşim alanlarında 
suçun görünürlüğünün daha yoğun hissedilmesi, çocukların toplumsal dışlanma 
riskini artırmaktadır.

Sonuç olarak bu çalışma, suça sürüklenen çocuk olgusunun yalnızca adli 
bir mesele olmadığını; toplumsal eşitsizlikler, eğitim süreçlerinden kopuş, aile 
yapısındaki dönüşüm ve sosyal politika eksiklikleriyle doğrudan ilişkili çok 
boyutlu bir toplumsal sorun olduğunu ortaya koymaktadır. Bu nedenle çözüm 
politikalarının yalnızca ceza hukuku çerçevesinde değil; eğitim, sosyal hizmet, 
psikososyal destek ve toplumsal koruma mekanizmalarıyla birlikte bütüncül bir 
perspektifle ele alınması gerekmektedir.
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GİRİŞ 
Sürdürülebilirlik ekonomik anlamının ötesinde daha geniş çevresel, sosyal 

ve yönetişim boyutlarını içeren bütüncül bir kapsama sahip bir kavramdır. 
Küresel çapta yaşanan ekonomik, sosyal ve çevresel değişim ve dönüşümler, 
kurumların yalnızca kârlılık odaklı hareket etmesinin yeterli olmadığını ortaya 
koymuş; uzun vadeli değer yaratımı için sürdürülebilirlik ilkelerinin benimsen-
mesini zorunlu kılmıştır.

Sürdürülebilirlik yaklaşımının önemli bileşenlerinden biri olan “sosyal sür-
dürülebilirlik” ise, toplumların uzun vadeli refahını, sosyal adaleti ve yaşam ka-
litesini korumayı amaçlamaktadır. Sosyal sürdürülebilirlik, yalnızca ekonomik 
büyümenin sağlanmasını değil, aynı zamanda bireylerin temel hak ve özgür-
lüklere erişimini, fırsat eşitliğini ve toplumsal katılımını da kapsayan geniş bir 
1	  Bu çalışma, 19.12.2025 tarihinde gerçekleştirilen “6th International Academic Researches 

for Sustainability 2025” kongresinde sunulan “Bankacılıkta Sosyal Sürdürülebilirlik ve Ku-
rumsal Sorumluluk” başlıklı özet bildirinin genişletilmiş halidir.
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çerçeve sunmaktadır. Bu anlamda sosyal sürdürülebilirlik bireyin toplum içe-
risinde varoluşuna katkıda ve dolaysıyla sosyal tekâmüle katkı sağlamaktadır.

Sosyal sürdürülebilirliğin temel unsurları arasında eşitlik ve kapsayıcılık, 
insan haklarına saygı, çalışan haklarının korunması nihai olarak toplumsal re-
fahın artırılması yer almaktadır. Söz konusu unsurların etkin bir şekilde hayata 
geçirilmesi, yalnızca devlet politikaları ile değil, aynı zamanda özel sektörde 
faaliyet gösteren sorumlulukları ile doğrudan ilişkilidir. Bu noktada kurumsal 
sosyal sorumluluk anlayışı, kurumların ekonomik hedeflerinin yanı sıra sosyal 
ve etik yükümlülüklerini de dikkate almasını ifade etmektedir. Kurumsal sosyal 
sorumluluk, sosyal sürdürülebilirliğin uygulamaya aktarılmasında önemli bir 
araç niteliği taşımakta ve bu sayede teorik ilkelerin kurumsal sosyal düzeyde 
somutlaşmasına imkân sağlamaktadır.

Bu bağlamda bankacılık sektörü, finansal sistemin temel aktörlerin-
den biri olarak yalnızca ekonomik kaynakların kullanım ve dağıtımından 
sorumlu olmayıp, aynı zamanda birey ve toplumun refahı üzerinde de 
önemli bir etkiye sahip olduğu anlaşılmaktadır. Bu nedenle bankaların 
sosyal sürdürülebilirlik alanındaki uygulamaları, kurumsal sosyal so-
rumluluk anlayışı çerçevesinde değerlendirildiğinde, toplumsal refahın 
artırılmasına ve finansal olarak kapsayıcılığın arttırılmasına katkı sağ-
lamaktadır. Bu çalışma, kurumsal sosyal sorumluluk çerçevesinde ban-
kacılık sektöründe sosyal sürdürülebilirlik uygulamalarını incelemeyi 
amaçlamaktadır. Bu kapsamda, sosyal sürdürülebilirliğin temel unsurları 
ile bankaların bu unsurlara yönelik geliştirdiği stratejiler ele alınacaktır.

1. SÜRDÜRÜLEBİLİRLİK KAVRAMI
Sürdürülebilirlik kelime olarak ilk kez 1713 yılında Alman ormancılık çev-

relerince ilk kez Hans Carl von Carlowit tarafından, “Sylvicultura Oeconomi-
ca” adlı eserde kullanılmıştır. Carlowitz, orman kaynaklarının sürdürülebilir bir 
şekilde kullanımını belirtmiş; yaşlı ağaçların kesilmesi ile tarihi köklerin ko-
runması arasında bir denge kurulmasını ve bunların yerini alacak yeterli sayıda 
genç ağacın bulunmasını sağlayacak şekilde olması gerektiği görüşünü ifade 
etmiştir (Du Pisani, 2006: 86-87). Günümüzde ise sürdürülebilirlik kavramı en 
yaygın biçimiyle sürdürülebilir kalkınma olarak bilinmektedir. Küreselleşme 
ve buna bağlı gelişmelerle birlikte doğal kaynakların yüksek düzeyde tüketil-
mesine bağlı olarak telafisi mümkün olmayan bir çevre yıkımına bağlı olarak 
oluşan gelecek kaygısı sürdürülebilirlik kavramının daha geniş bir kapsama ta-
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şımaktadır (Güner, 2020:6). 
Sürdürülebilirlik ve sürdürülebilir kalkınma kavramıyla ilgili ilk gelişme 

1972 yılında düzenlenen Stockholm Konferansı’nda değinilmiş olup, konfe-
ransta ekonomik kalkınma ile çevre sorunları arasındaki ilişkinin ele alındığı 
ilk konferans olurken (UN Declaration, 1972) ilk tanımlama ise 1987 yılında 
Brundtland Raporu olarak da bilinen Birleşmiş Milletler’e ait “Ortak Gele-
ceğimiz” adlı raporda  “gelecek nesillerin kendi ihtiyaçlarını karşılayabilme 
yeteneklerini tehlikeye sokmaksızın bugünkü neslin ihtiyaçlarını karşılayabil-
meleridir” şeklinde ifade edilmiştir (UN WCED Report, 1987). Devam eden 
süreçte sürdürülebilir kalkınmaya dair küresel hedefler belirlenmiştir. İlk defa 
2000 yılında Birleşmiş Milletler’in ortaya koymuş olduğu 2015 yılına kadar 
ulaşılması amaçlanan 8 hedefi kapsayan “Bin Yıl Kalkınma Hedefleri” ile belir-
lenmiştir (United Nations Millennium Declaration, 2000:2). Söz konusu “Bin 
yıl kalkınma hedefleri” gelecek için daha geniş kapsamlı hedeflerin oluşmasına 
öncülük etmiştir. Sürecin gelişimine bağlı olarak 2015 yılında BM tarafından 
“17 ama ve 169 hedef” içeriğine sahip “70/1 no’lu “Dünyamızı Dönüştür-
mek; Sürdürülebilir Kalkınma için 2030 Gündemi” kabul edilmiştir (T.C. Sa-
yıştay Başkanlığı, https://www.sayistay.gov.tr/pages/127-surdurulebilir-kal-
kinma-amaclari, Erişim.19.05.2026). İçinde birçok alanı kapsayan hedefler, 
sürdürülebilirlik anlayışının farkındalığını artırmış ve önemli bir yol haritası 
niteliği kazanmıştır. Çalışmanın konusu olan “bankacılık” sektörü özelinde ise 
söz konusu kalkınma hedeflerinin yönlendirici niteliği aynı zamanda toplumsal 
faydaya katkı sağlama yolunda somut adımlardır.

1.1. Sürdürülebilirliğin Boyutları
Krizlerin yarattığı belirsizlik ortamı, bankaların risk yönetimi ve kurum-

sal yönetişim mekanizmalarını güçlendirmesini zorunlu kılarken, çevresel ve 
sosyal etkileri gözeten sürdürülebilirlik uygulamalarını da stratejik bir öncelik 
hâline getirmiştir. Bu bağlamda bankalar, finansal istikrarın kalıcı biçimde sağ-
lanabilmesi için ekonomik, çevresel ve sosyal kriterlerini karar alma süreçleri-
ne entegre etmeye yönelmiş; yenilikçi bankacılık uygulamaları ise bu entegras-
yonun hayata geçirilmesinde temel bir araç olarak öne çıkmıştır. 

Sürdürülebilir kalkınmanın amaçları üç temel bileşene dayandırılmıştır; bunlar 
“sosyal hedefler”, “ekonomik hedefler” ve “çevresel hedefler”dir. (Soubbotina, 
2004:10). Bu üç boyutu her birini münferiden incelemek yerine bir bütün olarak 
incelemek faydalı olacaktır. “Sürdürülebilirlik için en temel gereksinim ekonomik 
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uygulanabilirliktir. Çünkü ekonomik olarak uygulanabilirliği mümkün olmayan 
bir girişimin varlığını sürdürmesi mümkün olmayacaktır. Ancak sürdürülebilirlik, 
esasında sosyal sorumluluğun bir gereği olup, toplumu ilgilendiren ve toplumun 
bir unsuru olan işletmeyi ve içindekileri de kapsayan bir özelliğe sahiptir. Çevre-
sel sorumluluk ise toplum sağlığı başta olmak üzere sosyal sorumluluğun önemli 
bir parçasını oluşturmaktadır.”(Öğünç, 2021: 341). Ekonomik uygulanabilirlik 
sürdürülebilir kalkınmayı gerçekleştirmek için bir şart olarak görülmektedir fakat 
hitap ettiği alanlar bakımından hem sosyal hem de çevresel boyutları bulunan 
dolayısıyla esasen modern refah devletinin sağlamış olduğu ekonomik ve sosyal 
gelişmişlik özellikleriyle kesiştiği görülmektedir. Bu noktada çalışmanın odak 
noktası olan “sosyal sürdürülebilirlik” üzerinden ilerlenecektir. 

1.2.Sosyal Sürdürülebilirlik Kavramı ve Temel Unsurları
Sürdürülebilirlik, “çevreye duyarlı, toplumsal adalet odaklı ve disiplinler 

üstü bir muhtevaya sahiptir” (Özgen, 2019:2). Sürdürülebilir kalkınmanın sos-
yal boyutunu oluşturan “sosyal sürdürülebilirlik”, insanların ihtiyaçlarını odak 
merkezine alan bir yaklaşımla geleceğe uzanan sağlıklı toplulukların oluştu-
rulması anlamına gelmektedir. Sosyal sürdürülebilirliği sağlamış toplum oluş-
ması muhtemel sorunları çözme yetisine sahip ve gelecek için sosyal tekamülü 
sağlayan toplum niteliğindedir. (https://semtrio.com/blog/sosyal-surdurulebi-
lirlik-nedir-ve-hangi-kriterleri-kapsar, Erişim tarihi 06.05.2026). Bu bağlamda 
sosyal sürdürülebilirlik; temel refah hizmetleri olan “eğitim, sağlık, barıma, 
ulaşım ve eğlenme, dinlenme” gibi temel insan ihtiyaçlarına ulaşımın sağlan-
masını kapsamaktadır. (Dil Şahin, 2024: 37) Dolayısıyla dezavantajlı grupla-
rın da sosyal sürdürülebilirlik konusunda önemli bir kesişim noktası olduğu 
anlaşılmaktadır. Söz konusu refah devleti fonksiyonları somutlaştıran sosyal 
sürdürülebilirliğin temel kapsam alanını belirten bir tanımda; “… toplumlarda 
adalet, eşitlik ve dayanışmanın güçlendirilmesini amaçlamaktadır. Bu anlayış; 
bireylerin yaşam kalitesinin yükseltilmesi, toplumsal bağlılığı geliştirmeyi ve 
farklılıkların korunarak kapsayıcı bir toplum yapısı oluşturulmasını hedeflen-
mektedir. Sosyal sürdürülebilirliğin temel bileşenleri fırsat eşitliği, çeşitliliğe 
saygı, toplumsal aidiyet ve eğitim ile sağlık gibi hizmetlere erişim yer almakta-
dır” şeklinde belirtilmiştir (Sosyal, Ekonomik ve Çevresel Boyutlarla Sürdü-
rülebilirlik, https://www.controlunion.com.tr 17.05.2026).  Aynı zamanda top-
lumsal bağlılık fonksiyonu kurumsal sosyal sorumluluğun bir yönüyle duygu 
tatmini sağlayan soyut boyutu olduğunu da ifade etmektedir.
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2. KURUMSAL SOSYAL SORUMLULUK KAVRAMI
Çalışmanın odak noktasında yer alan ve finansal kuruluş olan 

bankalarla sosyal sorumluluk ilişkinin somutlaştırılması için kurumsal 
sosyal sorumluluk kavramına ilişkin temel düzeyde bilgilere bu bölüm 
altında değinilmiştir. Kavramsal düzeyde muhtelif tanımlar tarihsel pers-
pektif gözetilerek açıklanmıştır. Dolayısıyla tarihsel süreçte kurumsal 
sosyal sorumluluk kavramının da analizi kısmen de olsa bölüm içinde 
sağlanmıştır. Kurumsal sosyal sorumluluk, II. Dünya Savaşı sonra döne-
me özgü bir kavram olarak ifade edilmiş olsa da (Carroll, 2015:87) çok 
daha uzun ve çeşitli bir geçmişe dayanmaktadır (Carroll, 1999:268). 

Tarihsel perspektiften değerlendirildiğinde kurumsal sosyal sorumlu-
luğun (KSS) dönüşümünün 5 aşamaya dayandığı ifade edilmiştir. Söz 
konusu 5 aşama kurumsal sosyal sorumluluğun etkilerinden kavramsal 
niteliğine kadar kapsayıcı bir yönüyle gelişen bir süreci belirtmektedir;

 “-şirketin iş çevresi üzerindeki temel (ekonomik ve sosyal) etkisi,
- sosyal siyasi ve ekonomik çevre/bağlamında şirketlerin yaşadığı dö-

nüşüm,
- terimin ve tanımın dönüşümü,
- KSS’nin şirketler bünyesinde uygulamalarının ve stratejilerinin ge-

lişimi,
- bugün KSS hakkında tartışılan konuların niteliği” şeklinde belirtil-

miştir. (Farcane, Bureana, 2015:32). 
Sosyal sorumluluk 20. yy ait bir kavram olsa bile son 70 yıldır yo-

ğun olarak tartışılmasıyla günümüz kurumsal sosyal sorumluluk çağını 
başlatmıştır. 1950’li yıllarda basit bir kavram olan kavram 1960’lı ve 
1970’li yıllarda genişlemiş ve 1980’li yıllarda kurumsal sosyal sorum-
luluk olarak paydaşlar teorisi ve iş etiği teorisi gibi kavramları kapsayan 
bir kavram haline gelmiştir (Farcane, Bureana, 2015:35). Bu bağlamda 
paydaşlar teorisi ve kurumsal sosyal sorumluluk ilişkisine değinmekte 
fayda vardır. “…KSS literatüründe 1980’lerde paydaş teorisi, iş etiği, 
sürdürülebilirlik, kurumsal vatandaşlık, kurumsal sosyal performans 
gibi tamamlayıcı temalar büyük ilgi görmüştür. Bu tamamlayıcı tema-
ların en önemlilerinden biri olan paydaş teorisi, işletmelerin yalnızca 
pay sahibi olan bireyleri ve grupları değil, aynı zamanda işletmede his-
sesi olan herhangi bir kişi veya grubu da dikkate alması gerektiği fikri-
ne odaklanmaktadır.” (Gedik, 2020:282). Paydaşlar teorisi, anlaşılacağı 
üzere şirket çalışanları ve de sahiplerini de kapsayan geniş bir yapıya 
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sahiptir ve paydaşlar teorisi kapsam itibariyle sürdürülebilir kalkınmanın 
boyutları ve fonksiyonlarıyla kesişmektedir.	

Kurumsal sosyal sorumluluk üzerinde genel olarak kabul görmüş bir 
tanımı olmayan hakkında muhtelif tanımlamalar bulunan bir kavramdır 
(Aksoy, 2023:148). Literatürde sıkça rastlanan tanımlardan biri Carroll’a 
aittir. Joseph McGuire tarafından sosyal sorumluluk hitap ettiği alanla-
rı kapsayarak “…şirketlerin sadece ekonomik ve yasal sorumluluklarını 
değil aynı zamanda bunların ötesine geçen topluma karşı belirli sorum-
lulukları kapsamaktadır” şeklinde tanımlanmıştır (Carroll,1979:497). 
Sosyal sorumluluk zorunluluğa dayanmayan, gönüllü faaliyetleri de 
kapsayan işletmenin topluma karşı yükümlülüklerin tamamını hitap 
eden bir kavram olduğu anlaşılmaktadır.

Modern dönemde sosyal sorumluluğa ilişkin 1953 yılında Howard R. 
Bowen tarafından yayınlanan “Social Responsibilities of the Business-
man”, isimli kitap genel olarak konuyla ilgili ilk olarak kabul edilmek-
tedir (Carroll, 1979:497). İlgili kitapta sosyal sorumluluk kavramının 
“kamu sorumluluğu”, “sosyal zorunluluk” ve “iş ahlakı” gibi kav-
ramlarla denk anlamda olduğunu belirtilmiştir (Bowen, 1953:6). Ayrıca 
sosyal sorumluluk doktrini işletmeciler tarafından gönüllü olarak sosyal 
sorumluluk alması, ekonomik sorunları hafifletme ve hedeflenen ekono-
mik amaçlara daha kapsamlı ulaşmak için bir yol olduğu belirtilmiştir 
(Bowen, 1953:6). Aynı zamanda başka bir tanımda ise kurumsal sosyal 
sorumluluk, “işletmelerin sosyal sorumluluğu” kavramı ile denk anlamda 
“Şirketlerin daha iyi bir toplum ve daha iyi bir çevre için, gönüllü olarak 
katkıda bulunmaları ve sosyal sorumluluk üstlenmeleri//Hukuk kuralla-
rına uygun olarak ekonomik, verimli ve kârlı olmanın ötesinde sosyal 
ahlâk ilkelerine uyan ve toplumsal sorunların çözümüne gönüllü olarak 
katılan işletmeler//…” şeklinde tanımlanmıştır (Seyyar, 2008:224). Ya-
pılan tanım hayat standartlarının iyileşmesine katkı hedefleyen ve gönül-
lülük esasına dayanan ve aynı zamanda salt ekonomik değil etik boyut 
gibi farklı alanları da kapsayan bir kavram olduğu anlaşılmaktadır.

3.BANKACILIKTA KURUMSAL SOSYAL SORUMLULU-
ĞUN ROLÜ
Bankacılık sektörü, ekonomik sistem içerisinde farklı niteliklere sahip 

önemli aktörlerdendir (Say ve Doğan, 2023: 37). Bu bağlamda, bankacı-
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lık sektörünün işleyişi ve performansı, yalnızca finansal sistemin istikrarı 
açısından değil, aynı zamanda iktisat politikalarının temel hedefleri için-
de yer alan ekonomik büyümenin sürdürülebilirliği ve kaynakların etkin 
dağılımı gibi alanlar bakımından kritik bir rol oynamaktadır. Bankacılık 
finansal sistem içerisindeki kritik konumu nedeniyle kurumsal sosyal 
sorumluluk uygulamalarına diğer sektörlere kıyasla daha fazla ihtiyaç 
duymaktadır. Bankalar, yalnızca kâr amacı güden kurumlar olmanın öte-
sinde, toplumsal refahın artırılması, ekonomik istikrarın sağlanması ve 
sürdürülebilir kalkınmanın desteklenmesi gibi önemli sorumluluklar da 
üstlenmektedir. Özellikle bankacılık sektörü açısından kurumsal sosyal 
sorumluluk uygulamaları sektörü yeniden şekillendirmektedir. Bu süreç-
te dönüşümcü liderlik uygulamaları önemli bir yere sahiptir (Hasırcı vd., 
2024:959).  Bu bağlamda kurumsal sosyal sorumluluk, bankaların faali-
yetlerini daha şeffaf, hesap verebilir ve etik bir çerçevede yürütmelerine 
katkı sağlayan stratejik bir araç olarak öne çıkmaktadır. 

Bankacılık sektörü ve kurumsal sosyal sorumluluk ilişkisi iki temel 
alanda değerlendirilmektedir. Birinci alan “Bankaların müşterilerinin 
beklentilerine uygun yaklaşımlarda bulunması ve onlara fayda sağlama-
ları…” ikinci alan ise “toplumun ve işletme ile doğrudan ya da dolaylı 
tüm kişi ve kuruluşların beklentilerinin de karşılanması ise toplumsal 
hizmet” olarak belirlenmiştir (Dil Şahin, 2024: 26). Bu açılardan değer-
lendirildiğinde kurumsal sosyal sorumluluk uygulamaları, bankaların 
itibarını güçlendirmek ve müşteri güvenini artırmak için önemli bir rol 
oynayabileceği anlaşılmaktadır. Diğer tanımlarda ve özellikle paydaş te-
orisinde belirtildiği üzere kapsam bakımından işletme içi ve dışı alana 
hitap ettiği bu yaklaşımdan da anlaşılmaktadır. 

Ekonomilerde rastlanan bir ve daralmalara sebep olan unsurlar eko-
nomik krizlerdir normal dalgalanmaların ötesinde işsizlik gibi sosyal 
sorunlara sebep olan krizler açısından özellikle “finans” sektörünün de 
etkilenmesi olağandır ve olası güven krizi ya da itibar kayıplarının ya-
şanması istenmeden de olsa krizlerden meydana gelebilir. Bu bağlamda 
toplumsal duyarlılığa sahip başka bir deyişle sosyal sorumluluk adımları 
atan bankaların mevcut rekabet koşullarında avantaj sağlaması “kurum-
sal itibar” ile mümkündür. Kurumsal itibar ise “şeffaflık ve toplumsal 
duyarlılık” ile sıkı ilişki içindedir ve uzun vadede sürdürülebilirliğe da-
yalı iletişim kurumların başarına katkı sağlamaktadır (Gönül, 2025: 3).

Genel bir değerlendirme yapılacak olursa çalışma içinde değinildiği 
üzere “finansal kapsayıcılık” kurumsal sosyal sorumluluğun önemli bir 
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boyutudur özellikle finansal araçları kullanamayan genel anlamda deza-
vantajlı gruplar gibi bir birey ya da kurumların finansal okuryazarlığının 
sağlanması ya da artırılması kurumsal sosyal sorumluluk faaliyetleri ara-
sında yer almaktadır ve aynı zamanda bireylerin gelir elde ederek gelir 
dağılımına katkı sağlaması muhtemeldir. Aynı zamanda “çevresel boyut” 
diğer bir alan olarak bankaların gündeme alabileceği “yeşil dönüşüm” 
odaklı projeler ve çevresel zararı azaltmaya yönelik tedbirler uygulana-
cak politikalardandır. 

Sonuç olarak ayrıca paydaş teorisinde değinildiği üzere kurumsal 
sosyal sorumluluk politikalarının hem iç hem dış paydaşlar politikaların 
kapsaması önem arz etmektedir. Somutlaştırmak gerekirse bir deyişle 
çalışanların haklarının iyileştirilmesi, korunması aynı zamanda dış pay-
daşlara yönelik (dezavantajlı gruplar vb.) bütüncül yaklaşım sunulması 
hem bankalarının itibarlarının güçlenmesi sonuç olarak piyasada avantaj 
sağlamasına makro düzeyde ise ülkelerin ekonomik yapılarına katkı sağ-
lamasına aracılık etmektedir. Aynı zamanda toplumsal refaha katkı sağ-
layan bir etken olarak “kurumsal sosyal sorumluluk”  bir sosyal politika 
aracı özelliği sergilediği de anlaşılmaktadır.

4. BANKACILIKTA SOSYAL SÜRDÜRÜLEBİLİRLİĞİN 
GÖSTERGELERİ
Bankacılık sektörü yalnızca finansal kaynakların dağılımını yönlendi-

ren temel bir aktör olarak yer almayıp sadece ekonomik büyüme üzerin-
de değil, aynı zamanda toplumsal refah ve eşitlik üzerinde de belirleyici 
bir etkiye sahiptir. Bankacılık sektöründe sürdürülebilirlik boyutlarına 
bakıldığında “ekonomik sürdürülebilirlik”, “çevresel sürdürülebilirlik”, 
“sosyal sürdürülebilirlik”, “sürdürülebilirlik yönetimi ve kurumsal ya-
pılanma”, olarak sıralanmaktadır (Viga, Çalışkan, 2025: 180). Bu bağ-
lamda çalışmamızın temel noktasını oluşturan sosyal sürdürülebilirlik, 
bankaların faaliyetlerini daha kapsayıcı, adil ve uzun vadeli değer ya-
ratacak bir sorumluluk alanı olarak öne çıkmaktadır. Bu sebeple ban-
kacılık alanında sosyal sürdürülebilirlik, doğrudan ölçülebilen bir olgu 
olmamaktadır. Ancak finansal kapsayıcılık, çalışan refahı ve toplumsal 
etki gibi çok boyutlu göstergeler aracılığıyla dolaylı olarak değerlendiri-
lebilen bir gösterge olarak değerlendirilebilir. 

Bankacılık sektörü açısından sosyal sürdürülebilirliği göstergeleri 
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incelendiğinde; “cinsiyet ve fırsat eşitliği”, “sosyal girişimlerle enteg-
rasyon”, “sosyal etki ve sosyal yatırımlar”, “finansal kapsayıcılık” ve 
“sosyal finans konusunda farkındalık düzeyi” gibi kriterler kullanıla-
rak bankalar BDDK tarafından değerlendirilmektedir. Bireylerin gelir 
düzeyi, cinsiyet veya coğrafi konum gibi faktörlerden bağımsız olarak 
finansal hizmetlere erişimini sağlamayı amaçlamaktadır. Bir diğer gös-
terge olarak çalışan hakları ve insan kaynakları politikaları; bankalarda 
sosyal sürdürülebilirliğin kurumsal düzeyde uygulanmasında temel bir 
unsur olarak öne çıkmaktadır. Bu kapsamda bankalar, çalışanlarına adil, 
güvenli ve kapsayıcı bir çalışma ortamı sunmayı hedefleyerek eşitlik, 
çeşitlilik ve kapsayıcılık ilkelerini insan kaynakları süreçlerine entegre 
etmektedir (BDDK, 2024:16-20).

Müşteri hakları ve etik bankacılık sosyal sürdürülebilirlik için bir di-
ğer gösterge olup, bankacılık sektöründe sosyal sürdürülebilirliğin önem-
li bir boyutunu oluşturmaktadır. Bankaların kendi arasında, gere müşteri 
ve hissedarlarla gerekse de çalışanları ve diğer kurumlar arasındaki her 
türlü iş ve işlemlerinde uygulanacak bankacılık etik ilkeleri ile uyumlu 
olarak saygınlık ve güvenilirlik duygusunun geliştirilerek sürdürülmesi 
hedeflenmektedir. Bankacılık sektöründe istikrar ve güvenin korunma-
sı “dürüstlük”, “tarafsızlık”, “güvenilirlik”, “saydamlık”, “toplumsal 
yararın gözetilmesi ve çevreye saygı”, “suçtan kaynaklanan malvarlığı 
değerlerinin aklanması ve terörün finansmanı” ve “mücadele ve bilgi 
suistimalinin önlenmesi” ilkeleri ile amaçlamaktadır (TBB, 2014:1-2). 
Bu uygulamalar, müşteri güveninin güçlendirilmesine ve bankacılık sek-
töründe sürdürülebilir ilişkilerin kurulmasına katkı sağlamaktadır; nite-
kim “etik ilkelerden” biri olan toplumsal yararın gözetilmesi ve çevreye 
saygı ilkesi doğrudan kurumsal sosyal sorumluluk ile ilişkili olduğu an-
laşılmaktadır.

Birleşmiş Milletler Çevre Programı Finans Girişimi (UNEP FI) giri-
şimi ile Sorumlu Bankacılık Yol Haritası belirlenmiştir. İklim, doğa ve 
biyoçeşitlilik, sağlıklı ve kapsayıcı ekonomiler ve insan haklarını, insan-
lar ve gezegen için olumlu bir küresel geçişi destekleyen ve hızlandıran 
temel öncelikler olarak kabul etmektedir. Bu amaçla bankacılığın gele-
ceğini yaratmak amacıyla “Sorumlu Bankacılık Yol Haritası” hazırlan-
mıştır (Responsible Banking Blueprint, 2024, https://www.unepfi.org/
industries/banking/responsible-banking-blueprint/Erişim,19.05.2026). 
Bu göstergelerden hareketle sosyal sürdürülebilirlik uygulamalarının ge-
liştirilmesi hem finans sektörü açısından sektörün güvenilirliğini arttır-
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makta hem de toplum açısından değerlendirildiğinde ekonomik ve sos-
yal gelişimine önemli ölçüde katkı sağlamaktır.

SONUÇ
Günümüz küresel dünya düzeni içerisinde insanlığın karşılaştığı en önem-

li sorunlardan biri iklim değişikliği olmaktadır. İklim değişikliğinin yol açtığı 
ekonomik, sosyal ve çevresel riskler, finansal sistemin tüm aktörlerini doğru-
dan ve dolayı olarak etkilemektedir. Sürdürülebilirlik kavramı ve buna bağ-
lı olarak ortaya çıkan sürdürülebilir kalkınma sürecinde başta kamu sektörü 
olmak üzere, özel sektöre, sivil toplum kuruluşlara ve diğer bütün paydaşlara 
önemli görevler düşmektedir. Bu bağlamda, finans sektörünün bir aktörü ola-
rak bankacılık alanında yaşanan finansal krizler ve buna bağlı olarak gelişme 
gösteren küresel ekonomik belirsizlikler, sürdürülebilir ve toplumsal fayda 
odaklı bankacılık anlayışının önemini daha görünür hâle getirmiştir. Bankacı-
lık açısından değerlendirme yapıldığında, yalnızca finansman sağlayan bir yapı 
olmanın ötesine geçerek sürdürülebilir kalkınmanın desteklenmesinde katkı 
sağlamaktadır. Bu doğrultuda sürdürülebilir kalkınma anlayışı, yalnızca çev-
resel risklerin yönetilmesini değil, aynı zamanda sosyal refahın korunması ve 
toplumsal eşitliğin desteklenmesini de gerekli kılmaktadır.

Bankalar ve diğer finansal kuruluşlar, faaliyetlerini sürdürürken çevresel 
faktörlerin yanı sıra toplumsal refah, eşitlik, etik değerler ve çalışan hakları 
gibi sosyal sürdürülebilirlik göstergelerini de dikkate almak zorundadır. Ancak 
bankacılık sektörü açısından, düzenleyici kuruluşlar tarafından sosyal sürdürü-
lebilirlik göstergeleri henüz net bir biçimde tanımlanmamıştır. Bu sebeple ban-
kacılık alanında sosyal sürdürülebilirlik göstergelerinin net olarak belirlenmesi 
ve kısa süreli hedef ve politikalarla etkin biçimde uygulanması hem toplumsal 
kalkınmanın desteklenmesi hem de finansal sistemin uzun vadeli istikrarının 
korunması açısından büyük önem taşımaktadır. Ancak günümüzde kurumların 
sosyal sürdürülebilirlik çalışmalarına daha fazla önem verdiği ve daha çok faa-
liyet, çalışma ve uygulamaların yaygınlaştığı görülmektedir.
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GİRİŞ
Bu çalışma, son yıllarda yaygınlaşan dijital bankacılık uygulamalarının, 

yeşil bankacılık üzerine olan etkisini araştırmaktadır. Dijitalleşme kavramı 
son zamanlarda finans sektöründe çok önemli dönüşüm ve gelişimlere yol aç-
mıştır. Finans sektöründe giderek yaygınlaşan dijital dönüşüm, mobil banka-
cılık, internet tabanlı işlemler, elektronik belge sistemleri ve temassız ödeme 
teknolojileri sayesinde bankacılık hizmetlerinin daha hızlı ve düşük maliyetle 
sunulmasına olanak sağlamıştır. Bunun yanı sıra dijitalleşmenin bankacılık faa-
liyetlerine entegrasyonu, kâğıt tüketiminin azalması, enerji kaynaklarının daha 
verimli kullanılması ve karbon emisyonlarının düşürülmesi gibi çevresel kaza-
nımlar sağlayarak yeşil bankacılık uygulamalarını desteklemiştir.

Çalışmada dijital bankacılığın yeşil bankacılığa etkisi literatür taraması 
değerlendirmesiyle analiz edilmiştir. Elde edilen bulgular dijital bankacılık 
uygulamalarının banka sektöründe kâğıt kullanımını azalttığını, maliyetleri 
düşürdüğü ve çevresel sürdürülebilirliğe katkıda bulunduğunu göstermiştir. 
Özellikle internet ve mobil bankacılık uygulamalarının yaygınlaşması, şubeler-
de kâğıt kullanımını azaltmış, çevresel sürdürülebilirliğe katkıyı maksimize et-
mesine yardımcı olduğu tespit edilmiştir. Ayrıca dijitalleşmenin sürdürülebilir 
finansman ve yeşil kredi uygulamalarına katkıda bulunduğu gözlemlenmiştir.
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Globalleşme dinamikleri, çevresel sorunların artışı ve teknolojik ilerleme-
ler, finans alanında devam edilebilirlik olgusunun değerini giderek artırmıştır. 
İklim değişikliğinin kaçınılmaz etkileri, karbon emisyonlarındaki artış ve do-
ğal kaynakların bilinçsiz şekilde tüketilmesi, finans kuruluşların doğaya duyarlı 
politikalar üretmelerini mecburi kılmıştır. Bu bağlamda meydana gelen yeşil 
bankacılık yaklaşımı; enerji kullanımında verimliliğin artmasını teşvik eden, 
çevresel etkileri azaltmayı hedefleyen ve sürdürülebilir finans unsurlarını kap-
sayan bir model olarak ifade edilmektedir.

Dijital teknoloji uygulamaları ve iş türleri, Fintek kurumları ve diğer fi-
nansal kuruluşlar arasında rekabet oluşturmaktadır. Bu oluşan rekabet finansal 
müşterilerin giderek artan dijital ürün ve hizmet taleplerini finans sektörün-
deki dönüşüm ve değişikliklerini belirleyen önemli ana faktörler olmaktadır 
(Bofondi ve Gobbi,2017). Gelişmiş dijital teknolojileri çokça kullanan finansal 
tüketiciler, yapmak istedikleri işlemlerini istedikleri hız ve zamanda sorunsuz 
bir şekilde gerçekleştirme beklentisi içindedir. Dijitalin hâkim olduğu bu çağın 
yön verdiği bu talepler ve dijital ürün hizmetlerine yönelik çoğalan alaka, ban-
kaları Fintek kuruluşları karşısında Pazar paylarını kaybetme endişesiyle karşı 
karşıya bırakmaktadır (Thomas,2015).

Dijital bankacılık ile yeşil bankacılık ilişkisi, son dönemlerde akademik ça-
lışmalarda daha fazla incelenmeye başlanmıştır. Literatürde dijital bankacılık 
uygulamalarının çevresel maliyetleri düşürdüğü ve yeşil bankacılık hedeflerine 
katkıda bulunduğu ifade edilmektedir. İşlem süreçlerinin dijital platformlara 
aktarılması, şube kullanımının azalması ve kâğıt tüketiminin sınırlanması, dijital 
bankacılığın yeşil bankacılık hedefleriyle uyumlu olduğunu göstermektedir

Bu çalışmanın amacı, Türkiye’de dijital bankacılığın yeşil bankacılık üze-
rindeki etkilerini incelemek ve dijitalleşmenin sürdürülebilir finans uygulama-
ları ve yeşil bankacılığa katkılarını ortaya koymaktır. Çalışmada öncelikle, diji-
tal bankacılık ve yeşil bankacılık kavramları açıklanacak, ardından Türkiye’de 
dijital bankacılığın gelişimi ve yeşil bankacılığa olan etkisi değerlendirilecek-
tir. Son olarak sonuç kısmında dijital bankacılığın sürdürülebilir çevreye etkisi 
analiz edilerek, çeşitli politika önerileri sunulacaktır.
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1. KAVRAMSAL ÇERÇEVE

1.1. Dijital Bankacılık Kavramı
20.yüzyılın başlarında bankalar işlemlerini basit mekanik sayma cihazla-

rıyla yürütmekteydi. Ancak elektronik teknolojilerdeki ilerlemeler, bankacılık 
sektöründe kapsamlı bir değişim sürecini tetiklemiş ve hizmetlerin dijital altya-
pıya taşınmasına zemin hazırlamıştır

Elektronik Teknolojinin İlk Adımları: 1940’larda geliştirilen ilk elektro-
nik bilgisayar ENIAC, mekanik hesaplama cihazlarının yerini almıştır (Aksüt 
ve Bakkal, 2011: 35). Elektronik altyapıya dayalı ilk bankacılık sistemi ise 
ABD’de Federal Reserve İletişim Sistemi (Fed Wire) olmuştur. Bu sistem, mer-
kez bankasının günlük yüz binlerce işlemi elektronik ortamda kaydetmesine 
imkân tanımıştır (Welch, 1999).

Elektronik ödemeler ve Kredi Kartları: ABD’de kredi kartı kullanımının 
başlamasıyla birlikte, 1951 yılında Franklin Ulusal Bankası tarafından ilk ger-
çek kredi kartı piyasaya sürülmüştür (Kaya, 2009). 1960’ı kapsayan senelerde 
bilgisayar ile yapılan muhasebe işlemleri ve elektronik veri işleme teknolojile-
ri, finansal işlemlerin güven seviyesini yükseltmiştir. Bu zamanlarda ortaya çı-
kan BACS (Bankers’ Automated Clearing Services) sistemi, finans kuruluşları 
arasında ödeme ve tahsilat serüvenini daha elverişli kılmıştır.

Elektronik Fon Transferi ve SWIFT: 1960’ların sonlarına doğru FEDWIRE 
sistemi, elektronik fon transferlerinin gerçekleştirilmesine imkân tanımıştır. 
1970’i kapsayan senelerde bankalar arasında ödeme altyapı teknolojileri geliş-
tirilmiş, 1977 senesinde ise uluslararası finansal iletişim ağı SWIFT faaliyete 
geçmiştir (Gündoğdu, 2016: 291).

ATM’ler ve Ev Bankacılığı: 1968 senesinden itibaren ATM’lerin kullanımı-
nın fazlalaşmasıyla müşteriler, şube dışındaki bankacılık sisteminde yer alan 
temel işlemelere erişim olanağına sahip olmuştur. 1980’li senelerde internetin 
tam anlamıyla yaygın olmaması nedeniyle bankalar, telefon üzerinden işlem 
yapılabilen Ev Bankacılığı kanallarına yönelmiştir (Okumuş vd., 2010: 89).

Çevrimiçi Bankacılık ve Mobil Teknolojiler: 1990’lı senelerde internet ta-
banlı online bankacılık hizmetleri teknolojisi ilerlemeye başlamış, bu sürecin 
liderlerinden biri olan HOMELINK sistemi 1983’te Bank of Scotland tarafın-
dan geliştirilmiştir (Tekeli, 2018).

1994 yılında “Microsoft Money” yazılımı vasıtasıyla banka hesaplarına 
online erişim sağlanmış, tarihin ilk online bankacılık platformu ise Stanford 
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Credit Union tarafından hayata geçirilmiştir. 2000’li senelerde mobil cihazların 
kullanımının yaygınlaşması ile online bankacılık uygulamaları hızla artmış ve 
kullanıcı tabanı önemli bir biçimde yükselmiştir (Pilcher, 2018). 1980’li sene-
lerin sonlarında online bankacılık ve internet bankacılığı kavramları bankacılık 
alanında gitgide daha çok öneme sahip olmuştur. Bu uygulamalı sürecin ilk 
örneği, 1981’de Amerika Birleşik Devletleri’ New York eyaletinde başlatılan 
“evde bankacılık” hizmetidir (Demirel, 2017: 27). İnternetin 1995 senesinden 
itibaren global ölçekte yayılması ile birlikte mobil ve internet bankacılık hiz-
metleri de bu açık sistem üzerinden uygulanmaya başlamıştır (Coşkun, 2011: 
41). İsveç, 1996 senesinde internet tabanlı finansal hizmetlerini başarılı bir şe-
kilde hayata geçiren lider ülkelerden biri olmuştur (Halilovic, Samuelsson ve 
Jonson, 2011: 10).

Türkiye’de ise 25 Aralık 1987’de İş Bankası tarafından ATM hizmeti uygu-
lamaya başlanmış ve bu uygulama bankacılık sektöründe ciddi bir dönüşüme 
sebep olmuştur. İş Bankası, ATM’leri “bankamatik” olarak adlandırmış, zaman 
içinde diğer finans kuruluşlarıda bu ifadeyi kullanmaya başlamıştır. (Eğmir ve 
Sağbaş, 2021: 27). Fiziksel bankacılığa alternatif olan elektronik bankacılığın 
gelişimine katkı sağlayan bir diğer yenilik ise telefon bankacılığı olmuştur. Bu 
uygulama ilk olarak 1980’li senelerde Amerika Birleşik Devletleri ve İngilte-
re’de kullanılmaya başlanılan bu uygulama, müşterilerin şubeye gitmeden tele-
fon tuşları vasıtasıyla hesap bilgilerine ulaşmalarına olanak sağlamıştır. (Coş-
kun, 2012: 37). Telefon bankacılığı Türkiye’de 1991 senesinde kullanılmaya 
başlanmıştır (Işın, 2006: 112).

Türkiye Cumhuriyet Merkez Bankası (TCMB), 1992’de Elektronik Fon 
Transferi (EFT) sistemini uygulayarak bankalararası elektronik ortamda para 
transferi yapılmasına olanak sağlamıştır. (TBB, 2022: 1). İnternet bankacı-
lığı ise Türkiye’de 1997 yılında İş Bankası tarafından başlatılmıştır (Yurtta-
dur ve Süzen, 2016: 98). Bu sistem, bankalar ve diğer finansal kuruluşların 
müşterilerine internet üzerinden hızlı ve güvenli bir şekilde işlem yapma ola-
nağı tanıyan web tabanlı platformları kapsamaktadır (Marcu, Dowshen, Saha, 
Sarreal ve Andalibi, 2017: 4). Telefon bankacılık uygulamaları, bankacılık 
işlemlerinin dokunmatik ve akıllı cihazlar üzerinden gerçekleştirilebilmesine 
olanak tanıyarak müşteriler açısından önemli biçimde zaman avantajı sağla-
mıştır. Türkiye’de mobil bankacılık uygulamaları ilk kez 2007’de İş Bankası 
tarafından uygulamaya konulmuştur (Uçar vd., 2021: 28).

2013 yılında Elektronik Menkul Kıymet Transferi (EMKT) sistemi uy-
gulanmaya başlanmış, 2020’de ise Anlık ve Sürekli Transfer (FAST) sistemi 
uygulanmaya başlatılmıştır. 8 Ocak 2021’de müşterilerin kullanımına açılan 
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FAST, bankalar ve finansal kuruluşlar arası para transferlerini daha verimli ve 
çok daha hızlı uygulanır biçime getirmiştir. Türkiye’deki tüm finansal kuruluş-
lar ve bankalar tarafından desteklenen bu uygulama, müşterilerin internet ve 
mobil bankacılığı sistemi üzerinden rahatça erişim sağlayabileceği bir ödeme 
altyapısı sunmaktadır.

Tablo 1: Dijital Bankacılık Gelişim Evreleri

Dijital 
Bankacılık 1.0 
(1998-2002)

Dijital 
Bankacılık 2.0 
(2003-2008)

Dijital 
Bankacılık 3.0 
(2009-2014)

Dijital 
Bankacılık 4.0 
(2015-Günümüz)

-Müşteri 
ilişkileri 
yönetimi

-Veri tabanı 
yönetimi

-E-mail 
iletişim merkezi

-Çevrimiçi 
kredi 
simülatörleri

-Müşterinizi 
tanıyın süreci 
(Know Your 
Customer KYC)

-Çevrimiçi 
fatura ödemesi

-360° müşteri 
görüntüsü

-Büyük veri ve 
bilgi teknolojileri 
analitiği

-Akıllı telefon 
uygulamaları

-Dijital 
bankacılık

-Çok kanallı veri
-Müşteri 

merkezlilik

Kaynak: Khanboubi, Fadoua, Boulmakoul, Azedine (2019). Digital Transformation 
Metamodel in Banking, INTIS 2019: 8th edition of International Conference on 
Innovation and New Trends in Information Technology, Tangier Morocco, 4.

Tablo analiz edildiğinde dijital bankacılığın teknolojik ilerlemelerle eş za-
manlı olarak sürekli bir dönüşüm geçirdiği görülmektedir. Bu dönüşüm sadece 
işlemlerin elektronik ortama taşınması değil, aynı zamanda kullanıcı tecrübe-
sinin ileriye taşınması, veri yönetiminin işlevlik kazanmasını ve çok kanallı 
hizmet modellerinin yaygınlaşmasını da kapsamaktadır.

Dijital Bankacılık 1.0 döneminde (1998–2002) bankalar, elektronik ve di-
jital altyapılarının temelini kurmaya odaklanmış; müşteri ilişkileri yönetimi, 
veri tabanı sistemleri ve e-posta tabanlı iletişim merkezleri öne çıkmıştır. Bu 
Dijital Bankacılık 1.0 evresinde dijitalleşme sınırlı seviyede kalmış, öncelikli 
amaç müşteri verilerinin elektronik ortamda saklanması ve iletişim süreçlerinin 
hızlandırılması olmuştur.

Dijital Bankacılık 2.0 evresinde (2003–2008) internet kullanımının 
çoğalmasıyla online bankacılık hizmetleri ilerlemiş; online kredi uygulamala-
rı, fatura ödeme sistemleri ve KYC (Know Your Customer) uygulamalarından 



44

Türkiye’de Dijital Bankacılığın Yeşil Bankacılığa Etkisi

dolayı kullanıcılar birçok işlemi şubeye gitmeden gerçekleştirebilmiştir. Bu ge-
lişmeler, finansal kuruluş ve bankaların operasyonel maliyetlerini düşürürken, 
hizmet erişimini kolaylaştırmıştır.

Dijital Bankacılık 3.0 evresinde (2009–2014) dokunmatik ve akıllı telefon 
teknolojilerindeki gelişmeler, bu alanda derin bir dönüşüm ve gelişim yarat-
mıştır. İnternet ve Mobil bankacılık uygulamalarının yaygınlık kazanmasıyla 
beraber büyük veri analitiği ve 360 derece müşteri profili gibi uygulamalar ön 
plana çıkmış, müşteri davranışlarının detaylı bir şekilde analiz edilmesi ger-
çekleşmiştir. Bundan dolayı bankalar ve finansal kurumlar, daha çok kişiye has 
olan ürün ve hizmetler sunabilmiştir.

Dijital Bankacılık 4.0 evresinde (2015–günümüz) dijitalleşme finan-
sal kurumların ve bankacılığın temel taşı hâline gelmiştir. Çok kanallı veri 
yönetimi, müşteri merkezli hizmet anlayışı ve tamamen dijital bankacılık 
platformları öne çıkmıştır. Yapay zekâ, bulut bilişim, açık bankacılık ve fintech 
entegrasyonlarından dolayı bankalar ve finans kurumları daha hızlı, düşük 
maliyetli ve sürdürülebilir hizmetler sunabilmektedir. Ayrıca bu evrede kâğıt 
kullanımının azalması, şube işlemlerinin dijitalleşmesi ve enerji tasarrufu gibi 
unsurlar yeşil bankacılık uygulamalarını desteklemiştir.

Genel olarak değerlendirildiğinde, dijital bankacılığın teknolojik ilerleme-
ler doğrultusunda müşteri odaklı, veri temelli ve devam edilebilir bir yapıya 
dönüştüğü görülmektedir. Bu dönüşüm sadece hizmetlerin hızını ve kalitesini 
yükseltmekle kalmamış, eş anlı olarak çevresel sürdürülebilirlik açısından da 
büyük katkılarda bulunmuştur.

1.2. Yeşil Bankacılık Kavramı
Bankacılık sektöründe, sürdürülebilir yeşil bankacılık fikri ilk olarak Hol-

landa’da 1980 yılında Triodos Bank tarafından ortaya atılmıştır. Banka, 1990 
yılında çevreye duyarlı projelerin finansmanını desteklemek amacıyla “Yeşil 
Fon” uygulamasını hayata geçirmiştir (Shaumya ve Arulrajah, 2016). Aka-
demik literatürde ise yeşil bankacılık tartışmaları 2003 yılından itibaren yer 
almaya başlamıştır. Bu yaklaşım, ekonomik kalkınmayı çevresel koruma ile 
birlikte ele alan bir taahhüt olarak değerlendirilmektedir (Lalon, 2015). Yeşil 
bankacılık kavramı 2003 yılında ilk kez Amerika Birleşik Devletleri’nde ortaya 
çıkmıştır. 2009’da ABD’de çıkarılan bir yasayla uygulamaya konulmuştur. 

Yeşil bankacılık akademik literatürde ise ilk olarak 2003 yılında yer bulma-
ya başlamıştır. Yeşil bankacılık, ekonomik kalkınmayı çevresel sürdürülebilir-
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lik ilkeleriyle birlikte ele alan bir yaklaşım olarak değerlendirilmektedir (Lalon, 
2015). Yeşil bankacılık, daha müreffeh, eşitlikçi ve sürdürülebilir bir dünya 
yaratmak amacıyla, bankacılık ürün ve hizmetlerini çevre üzerindeki doğrudan 
ve dolaylı olumsuz etkileri en aza indirecek ve aynı zamanda kaynak kulla-
nımının verimliliğini ve etkinliğini artıracak şekilde sunmayı amaçlamaktadır 
(De Silva, 2019). Bu tür bankacılık uygulamaları içerisinde, çevre dostu ipo-
tekler, sürdürülebilir krediler, yeşil tasarruf hesapları, yeşil çek hesapları, Yeşil 
para piyasası hesapları, yeşil tarım geliştirme projeleri, mobil bankacılık gibi 
çevreye duyarlı çeşitli hizmetleri kapsamaktadır. Çevrimiçi bankacılık, uzaktan 
mevduat hizmetleri, çevre dostu kredi kartları, atık yönetimi çözümleri, çatı 
bahçeciliği girişimleri ve çevreye duyarlı finansman yöntemleri de sayılabile-
cek diğer yeşil bankacılık uygulamaları arasındadır (Islam ve Das, 2013).

Yeşil bankacılık, finansal hizmetlerin çevresel sürdürülebilirlik perspektifiy-
le yürütülmesini ve doğal kaynakların korunmasını merkeze alan bir bankacılık 
modeli olarak tanımlanmaktadır (Choudhury vd., 2013). Yeşil bankacılığın bir 
diğer tanımı ise; özel katılımı çekmek için çeşitli finansal kanallar aracılığıyla 
kamudan da destek alarak, uzun vadeli maliyetler sunan, temiz ve düşük karbon-
lu proje finansmanını destekleyen bir finansman türüdür (Paluszak ve Paluszak, 
2016). Yeşil bankacılık uygulamaları, kurumsal sosyal sorumluluk anlayışının 
sürdürülebilir kalkınma hedefleri doğrultusunda finans sektörüne yansıması 
olarak değerlendirilmektedir. Bankacılık sektörünün mevcut koşulların iyileş-
tirilmesinde önemli bir rolü vardır. Banka, sürdürülebilirlikten yararlanmanın 
yollarını ararken borçlanma faaliyetlerini de yakından takip eder ve işletme 
finansmanının gereksinimlerini karşılamak için müşterilerinin sürdürülebilirlik 
kurallarına uymasını beklemektedir (Pek ve diğerleri, 2019). Yeşil bankacılık, 
finansal kurumların sosyal sorumluluk bilinciyle hareket ederek çevreye duyar-
lı bir yaklaşım sergilemesini ifade etmektedir. Bu anlayışla faaliyet gösteren 
bankalar hem günümüz hem de gelecek kuşaklar için sağlıklı bir çevre oluş-
turma hedefi doğrultusunda ekonomik süreçlerin finansmanında aracılık rolü 
üstlenmektedir. Sürdürülebilir yatırımların desteklenmesi ve yeşil işletme mo-
dellerinin teşvik edilmesinin yanı sıra, yeşil bankacılık etik, sosyal ve ahlaki 
değerlerle kurumsal sosyal sorumluluk ilkelerini bütünleştirme konusunda da 
önemli bir motivasyon kaynağıdır. Bu yaklaşımın bir uzantısı olan yeşil finans, 
çevreyi korumaya yönelik küresel girişimlerin temel bileşenlerinden biri olarak 
yeşil endüstri ve ekonomiye katkı sağlamaktadır. Yeşil finansman; hibeler, 
krediler ve özsermaye araçları yoluyla çevreye duyarlı projelerin ve ürünlerin 
desteklenmesini içermektedir (Harun Ur Rashid & Uddin, 2018).

Yeşil bankacılık uygulamaları bankalara yalnızca ekonomik avantaj sağla-
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mamakta; aynı zamanda kurumsal itibarın güçlenmesi, müşteri güveninin art-
ması ve çevresel etkilerin azaltılması gibi stratejik katkılar da sunmaktadır. Bu-
nun yanında, sosyal ve çevresel sorumluluklara ilişkin kurumsal farkındalığın 
gelişmesine katkıda bulunmaktadır (Vijai & Natarajan, 2015). Yeşil bankacılık 
uygulamaları farklı alanlarda hayata geçirilmektedir. Bunlar arasında; rekabetçi 
koşullarda sağlanan finansman, yenilenebilir enerji yatırımları, tarımsal üretim 
süreçleri ve çevre dostu binaların inşası için sağlanan destekler yer almaktadır. 
Ulusal kurumlar tarafından sağlanan fonların yanı sıra özel kuruluşların sun-
duğu finansman modelleri de bu sürece dahildir. Bankalar ayrıca, çevre dostu 
uygulamaları teşvik etmek ve yeşil yatırımları sürdürülebilir kalkınma hedef-
leriyle uyumlu danışmanlık hizmetleri eşliğinde desteklemek amacıyla elekt-
ronik bankacılık uygulamalarını geliştirmekte ve karbon ayak izini azaltmaya 
yönelik çevresel standartları benimsemektedir (Thanh & Phuong, 2017).

2.TÜRKIYE’DE DIJITAL BANKACILIĞIN VE YEŞIL 
BANKACILIĞIN GELIŞIMI
Dijital bankacılığın Türkiye’de ilerleme serüveni, 1990’lı senelerin sonunda 

internet bankacılığı hizmetlerinin kullanılmaya başlanmasıyla hız kazanmış-
tır. İlk aşamada online bankacılık sadece temel işlemleri içerirken, ilerleyen 
senelerde mobil bankacılık uygulamalarının kullanımının çoğalmasıyla dijital 
bankacılık daha geniş bir kullanıcı kitlesine ulaşmıştır. 2000’li senelerde bil-
gi teknolojilerindeki ilerlemeler ve internet erişiminin artışı, banka ve finansal 
kurumların dijital kanallara olan yatırımlarını artırmış; özellikle mobil telefon-
ların yaygın kullanımı, bankacılık ve finansal hizmetlerinin mekân ve zaman 
sınırlaması olmaksızın sunulmasına olanak tanımıştır.

Türkiye’de dijital bankacılığın ilerleyişinde etkili olan ana faktörler arasın-
da internet altyapısının gelişmesi, akıllı ve dokunmatik telefon kullanımındaki 
yükseliş, mobil ödeme sistemlerinin yaygın hale gelmesi, bankacılık teknolo-
jilerdeki gelişimler, bankalar ve finansal kurumlar arasındaki rekabetin artma-
sı ve müşteri beklentilerindeki değişimi içermektedir. Dijitalleşmeden dolayı 
bankalar ve finansal kurumlar hem operasyonel maliyetlerini azaltmayı hem de 
müşteri memnuniyetini yükseltmeyi planlamaktadır. Kredi ve kredi kartı baş-
vurusu, başka bankaya veya mevcut banka hesaplarına para transferi, yatırım 
işlemleri, fatura ödemeleri ve bunun gibi pek çok işlem, fiziksel olarak şubeye 
gitmeye ihtiyaç kalmadan dijital bankacılık kanalları üzerinden gerçekleştirile-
bilmektedir.
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Son zamanlarda sadece dijital yollar üzerinden hizmet veren bankaların or-
taya çıkması, bu alanda ki değişimin önemli göstergelerinden biri olarak değer-
lendirilmektedir. Bunun yanı sıra açık bankacılık, yapay zekâ destekli finansal 
hizmetler ve hizmet bankacılığı modelleri, Türkiye’de dijital değişimin yeni 
seviyelerini temsil etmektedir.

Yeşil bankacılık ise çevresel sürdürülebilirliği destek olan finansal uygu-
lamaların bankacılık ve finans sistemine entegre edilmesini ifade etmektedir. 
Bu kapsamda çevre faydasına olan yatırımların finansmanı, enerji verimliliği 
projeleri, yeşil krediler, yeşil tahviller ve dijital bankacılık hizmetleri ön pla-
na çıkmaktadır. Türkiye’de yeşil bankacılık kavramı, sürdürülebilir kalkınma 
hedeflerinin önem kazanmasıyla beraber daha çok gündeme gelmiş; bankalar 
çevresel riskleri dikkate alan kredi politikaları geliştirmeye ve sürdürülebilir 
finansman araçlarını kullanmaya yönelmiştir.

Türkiye’nin bankacılık ve finans sektöründe uygulanan başlıca yeşil banka-
cılık uygulamaları arasında yenilenebilir enerji projelerine kredi desteği, ener-
ji verimliliği yatırımlarının finansmanı, elektronik ekstre uygulamaları, dijital 
ödeme sistemleri, kâğıtsız bankacılık, çevresel risk değerlendirme süreçleri 
ile yeşil tahvil ve sürdürülebilir finansman ürünleri bulunmaktadır. İnternet ve 
mobil bankacılığı kullanım oranlarının yükselmesi, bu uygulamaların yaygın 
hale gelmesine katkı sağlamış; özellikle dijital belge kullanımından dolayı kâ-
ğıt tüketimi önemli şekilde azalmıştır. Ayrıca sürdürülebilir finans faaliyetle-
rinin banka performansını olumlu bir şekilde etkilediği ve dijital işlemler ile 
banka kârlılığı arasında pozitif bir ilişki bulunduğu ifade edilmektedir.

2022 yılı itibarıyla Türkiye’de faaliyet gösteren banka sayısı 58’e ulaşmış 
olup bunların 35’i mevduat bankası, 17’si kalkınma ve yatırım bankası, 6’sı ise 
katılım bankasıdır. Mevduat bankaları arasında üçü kamu sermayeli, sekizi özel 
sermayeli bankalardan oluşmaktadır. Türkiye Bankalar Birliği verilerine göre, 
2021 yılı şube sayıları incelendiğinde 2022’de toplam şube sayısı 63 azalarak 
11.040’a gerilemiştir (TBB, 2022).

BIST Sürdürülebilirlik Endeksi kapsamında Akbank, Şekerbank, Albaraka 
Türk, Halkbank, İş Bankası, Garanti BBVA, Türkiye Sınai Kalkınma Bankası, 
Vakıfbank ve Yapı Kredi gibi bankaların hisseleri bulunmaktadır (KAP, 2023). 
Bu endekste yer alan bankalar, sosyal ve çevresel riskleri düşürmeye yönelik 
politikalar üretmekte ve çevre dostu projelere finansman desteği sağlamakta-
dır. Böylece yatırımcıların fonlarını devam edilebilir projelere yönlendirmesine 
olanak tanınmakta ve çevresel etkilerin düşürülmesi hedeflenmektedir (BIST, 
2023).
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Türkiye’de yeşil ve sürdürülebilir finansman faaliyetleri 2016 yılından itiba-
ren hız kazanmış, özellikle 2021 yılında dikkat çekici bir yükseliş görülmüştür. 
2016 yılı itibarıyla toplam 3,6 milyar dolar tutarında yeşil ve sosyal tahvil ihra-
cı gerçekleştirilmiş, bunun 2,8 milyar dolarlık kısmı yalnızca 2021 yılında ger-
çekleşmiştir. Türkiye, IMF’nin Satın Alma Gücü Paritesi verilerine göre dün-
yanın 11. büyük ekonomisi konumunda bulunmaktadır (Para Dergisi, 2022).

3. TÜRKIYE’DE DIJITAL BANKACILIĞIN YEŞIL 
BANKACILIĞA ETKILERI
Dijital bankacılık, çevresel sürdürülebilirlik bağlamında dikkate değer kat-

kılar sunmakta ve kaynak kullanımını daha verimli hale getirmektedir. Gele-
neksel bankacılık işlemlerinin dijital ortama taşınması, çevresel kaynak kulla-
nımını azaltarak yeşil bankacılığın gelişimine katkıda bulunmaktadır.

3.1. Kağıt Tüketimin Azaltılması
Dijital bankacılık uygulamaları sayesinde hesap özeti, kredi sözleşmeleri, 

ödeme dekontları ve müşteri bilgilendirme süreçleri elektronik ortamda ger-
çekleştirilmektedir. Bu durum kâğıt kullanımını azaltarak doğal kaynakların 
korunmasına katkı sağlamaktadır.

3.2 Karbon Emisyonunun Azaltılması ve Enerji Verimliliği, 
Operasyonel Tasarruf
Mobil ve internet tabanlı bankacılık hizmetlerinin yaygınlaşması, müşterile-

rin şube merkezli işlem yapma gereksinimini önemli ölçüde azaltmıştır. Böyle-
ce ulaşım kaynaklı karbon salınımı düşmekte ve enerji tasarrufu sağlanmakta-
dır. Ayrıca bankalar dijitalleşme ile fiziksel şube sayısını azaltarak operasyonel 
enerji tüketimlerini düşürebilmektedir. Dijital bankacılık sistemleri bankaların 
işlem maliyetlerini azaltmakta ve operasyonel süreçleri hızlandırmaktadır. Di-
jital otomasyon sistemleri, sınırlı kaynak kullanımıyla daha yüksek işlem kapa-
sitesine ulaşılmasını mümkün hâle getirmektedir.
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3.4.Sürdürülebilir Finansman ve Yeşil Krediler
Dijital platformlar sayesinde yeşil kredi, sürdürülebilir yatırım fonları ve 

çevre dostu finansal ürünlere erişim kolaylaşmaktadır. Bu durum sürdürülebi-
lir finansman uygulamalarının yaygınlaşmasına katkı sağlamaktadır. Bankalar 
dijital uygulamalar üzerinden müşterilerine sürdürülebilirlik ve çevre bilinci 
konusunda bilgilendirmeler yapabilmektedir. Bu durum toplumsal çevre far-
kındalığının gelişmesine katkı sağlamaktadır.

SONUÇ
Türkiye’de dijital bankacılık uygulamalarının gelişmesi, bankacılık sektö-

ründe yalnızca teknolojik dönüşümü değil aynı zamanda çevresel sürdürüle-
bilirlik anlayışını da önemli ölçüde etkilemiştir. Telefon bankacılığı, internet 
bankacılık, temassız tahsilat sistemleri ve dijital müşteri edinimi hizmetleri gibi 
uygulamaların yaygın hale gelmesi, geleneksel bankacılık işlemlerinin dijital 
ortama geçmesini sağlamış ve bu alanın daha çevre dostu bir yapıya dönüşme-
sine katkıda bulunmuştur. Çalışma kapsamında yapılan değerlendirmeler, in-
ternet bankacılığın yeşil bankacılık faaliyetlerini destekleyen önemli bir unsur 
olduğunu göstermektedir. Dijitalleşme sayesinde fiziksel olarak şubeye gitme 
ve şube işlemlerinin kullanımının azalması, kâğıt tüketiminin minimize edil-
mesi, enerji ve şubenin operasyonel maliyetlerinde tasarruf önemli kazanımlar 
olarak değerlendirilebilir. Ayrıca bankacılık ve finans işlemlerinin dijital olarak 
gerçekleştirilmesi, ulaşım kaynaklı karbon emisyonlarının azalmasına da katkı 
sunmaktadır.

Türkiye’de finans kuruluşlarının ve bankaların çevre dostu sürdürülebilirlik 
politikalarına daha fazla özen göstermesiyle birlikte yeşil kredi uygulamaları, 
sürdürülebilir finansman araçları ve çevre dostu yatırım projeleri giderek art-
mıştır. Dijital bankacılık faaliyetleri, bu finansman araçlarının daha fazla ve ge-
niş kullanıcı kitlelere ulaşmasını sağlayarak çevresel bilinç ve bilgi seviyesinin 
gelişimine katkı sağlamaktadır. Bu durum, dijital bankacılığın sadece finansal 
fayda sağlayan bir sistem olmadığını, aynı zamanda sürdürülebilir kalkınma ve 
büyüme hedeflerine hizmet eden önemli bir unsur olduğunu ortaya koymakta-
dır.

Yeşil bankacılık faaliyetlerinin geliştirilmesi için internet altyapının geliş-
tirilmesi, sürdürülebilir finans politikalarının desteklenmesi ve çevre dostu fi-
nans ve bankacılık faaliyetlerine yönelik yasal düzenlemelerin artırılması önem 
arz etmektedir. Finans kuruluşlarının ve bankaların karbon ayak izini düşürme-
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ye yönelik dijital dönüşüm ve gelişim politikaları geliştirmesi, sürdürülebilir 
bankacılık anlayışının geleceği açısından kritik bir rol üstlenmektedir.

Genel değerlendirme kapsamında dijital bankacılık faaliyetlerinin yeşil ban-
kacılık uygulamalarını destekleyen ana sebeplerden biri olduğu görülmektedir. 
Türkiye’de dijital bankacılık kullanımın artması, çevresel devam edilebilirli-
ği destekleyen yeşil bankacılık uygulamalarının gelişip ilerlemesinde önemli 
katkılar sağlamaktadır. Gelecek zamanda finansal teknolojilerde meydana ge-
lecek gelişmeler ve ilerlemelerle beraber dijital bankacılığın yeşil bankacılık 
üzerindeki etkisinin daha da artacağı öngörülmektedir. Bu sebeple bankaların 
ve finans kurumlarının dijital değişim süreçlerini çevresel sürdürülebilirlik 
politikalarıyla entegre şekilde devam ettirmeleri fazlasıyla önem arz etmekte-
dir.

Türkiye’de yaşanan dijital değişim, finansal ve bankacılık hizmetlerin daha 
hızlı, az maliyetli ve ulaşılabilir hâle gelmesini sağlamış; aynı zamanda çevresel 
sürdürülebilirlik açısından da ciddi kazanımlar ortaya çıkarmıştır. Kâğıt tüke-
timinin azalması, enerji tasarrufu sağlanması ve karbon salınımının azaltılması 
dijital bankacılığın yeşil bankacılık üzerindeki ana etkileri arasında gösteril-
mektedir. Türkiye’de yeşil bankacılık faaliyetlerinin gelişimi henüz istenilen 
seviyede olmasa da dijitalleşme süreci bu dönüşümü hızlandırmaktadır. Özel-
likle mobil bankacılık, elektronik belge kullanımı ve sürdürülebilir finans ürün-
leri çevre dostu bankacılık anlayışının yaygınlaşmasına katkı sağlamaktadır.

Gelecek dönemde yapay zekâ, açık bankacılık ve fintech uygulamalarının 
gelişmesiyle birlikte dijital bankacılığın çevresel sürdürülebilirliğe olan katkı-
sının daha da artması beklenmektedir. Bu nedenle bankaların dijital dönüşüm 
stratejilerini sürdürülebilirlik politikalarıyla birlikte yürütmeleri kritik bir ge-
reklilik olarak öne çıkmaktadır.
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GİRİŞ
Yolların önüne  engel olarak çıkan bir akarsuyun ya da vadinin  iki yakasını 

bağlayan yapılar olarak tanımlanabilen köprülerin ilk örneklerinin nerede ve ne 
zaman ortaya çıktığını söylemek zordur.

Ancak, köprülerle ilgili ilk konstrüktiv örneklerin doğa tarafından oluştu-
rulduğu söylenebilir.  Akarsu üzerine, enine devrilen bir ağaç gövdesi, akarsu 
yatağındaki, adım atmaya ya da sıçramaya olanak veren büyük  taş veya kaya 
parçaları gibi.

İnsanın aktif kültür faaliyeti olarak köprünün hikâyesi ise, bu doğa örnek-
lerinin bilinçli taklidi ile başlamış olabilir. Örneğin,  doğal çevre koşullarına 
göre, bir ağacın dere üzerine enine uzatılması, büyük taşların dere yatağına 
yuvarlanarak adım atmaya uygun taş sırası ya da set oluşturulması gibi. 

Sonraları, daha fazla ağaç gövdelerinin birbiri yanına, dere üzerine döşendi-
ği ve bunların üzerinin, enine yerleştirilen küçük ağaç gövdeleri ile örtüldüğü 
ya da deredeki taşlar üzerine böyle bir üst geçit yapıldığı, daha sonraki aşa-
malarda ise akarsu içerisinde ahşap kazıkların çakılarak bunlar üzerine ahşap 
elemanların getirilmesi ile köprülerin kurulduğu düşünülebilir.
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Tropik bölgelerde, lifli bitkilerden, kalın sarmaşıklardan ve bambu elya-
fından oluşturulan halatların taşıyıcı olarak kullanılarak ilk asma köprülerin 
yapıldığı biliniyor. Budist bir rahip olan Fa-Hsien M.S. 412’de, Hindistan’da 
yolculuk ederken karşılaştığı 92 m. uzunluğunda, derin bir vadi üzerindeki ip 
köprüden söz eder. Bu tür ilkel asma köprülerin Güney Amerika, Orta Afrika, 
Güney Doğu Asya ve Çin’de geniş çapta uygulandığı bilinmektedir.  Peru’da 
İnkalar, XVI. yüzyıl gibi yakın tarihe kadar, derin vadileri aşmak için bu tür 
köprülerden yararlanmışlardır [1].

Antik köprülere en eski örnek olarak Mısır’da  Giza Piramitleri yakınların-
da, küçük bir kanal üzerindeki  köprü  (Şekil 1 ) verilebilir. Yığma taş ayaklar 
üzerine  büyük bir taş kütlesi yerleştirilerek yapılan bu taş kiriş köprünün 4. - 5. 
Hanedan (MÖ 2575-2323)  dönemine ait olduğu düşünülmektedir [2].  

Şekil 1. Mısır’da Giza Piramitlerinin yakınlarındaki taş kiriş köprü [2].  

Günümüzde Anadolu’ da Hitit döneminden Osmanlılara kadar çeşitli mede-
niyetlere ait pek çok sayıda  köprü bulunmakta ve bazıları hala kullanılmaktadır. 
Anadolu’da  izleri  bulunabilmiş  en eski köprü, tarihi  M.Ö. 13. yüzyıla kadar 
inen, Boğazköy’ de (Çorum)  Ambarlıkaya ve Büyükkaya arasında, Büyükk-
kaya deresini geçen  Hitit dönemine ait   köprüdür.  Bugün, tamamiyle yıkılmış 
olmasına ve hiçbir kalıntı bulunmamasına  rağmen,  Neuman’ın araştırmalarıy-
la köprü başlarında tesbit edilebilen izlerden  kostruksiyonu  hakkında   önemli 
ölçüde  bilgi elde edilebilmektedir.

Yaklaşık 4.00 m genişlikte  olan dere yatağından, yukarı doğru yavaş yavaş 
genişleyen dar ve derin uçurumun her iki tarafında  geriye  doğru çekilen kay-
alar, yaklaşık aynı yükseklikte, merdiven  biçiminde kuzeyde  4, güneyde 6 
basamak halinde işlenmiştir.
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Şekil 2. Boğazköy’ de Büyükkaya deresi üzerindeki Hitit dönemine ait köp-
rü ile ilgili restitüsyonlar [3].   

Bu basamakların, uçurumun üzerini geçen ahşap kirişler için mesnet olarak 
kullanılması olasılığı yoktur. 8.50 m yi bulan açıklıkta  konsol taş kemer 
tekniğinin kullanımı da  sözkonusu olamaz; Puchstein’e göre, Hitit mimarlığın-
da konsol taş kemer açıklığı hiçbir şekilde 3.5 m yi aşamadı. Neuman, basamak 
biçimindeki kaya düzeltmelerinin, konsol taş tekniğinin uygulanabilmesi için  
kullanılan dikdörtgen prizma taşlara yatak görevini gördüğünü, basamaklara 
oturtulan taşlarla  yapılan konsolların her iki taraftan birer  metre çıkıntı yap-
arak  üstü geçilecek mesafeyi,  basit ahşap  kirişlerin aşabileceği  yaklaşık 6.5 m 
lik bir açıklığa indirildiğini varsaymakta, köprünün  restitüsyonu  için yegane 
dayanak olarak bu varsayım kabul görmektedir. Kayalardaki düzeltmelerinin 
ölçülerinden köprünün, yaklaşık 1.70 m. genişliğine  sahip olduğu ortaya çık-
maktadır [4] .  

O dönemde bilinen kostrüksiyon teknikleri ile bu açıklıtaki köprünün yal-
nızca taş kullanılarak yapılamaması ve  ahşap kirişle bu açıklığın geçilmesinde 
zorluklar bulunması, bu  ilginç karma köprü tipini ortaya çıkarmış olabilir.

Yukarıda değinilen her iki köprü örneği kara ayakları üzerinde bulunuyordu. 
Geniş akarsu üzerinde  yapılacak köprülerde ise, ayrıca  su içerisinde ayaklar  
yapmak gerekiyordu. 

Köprü yapımını sistemli bir biçimde ele alan Romalılar, ilk köprülerini ah-
şaptan inşa ettiler ve bu köprülerde ahşap ayaklar kullandılar. Tiber nehri üze-
rinde  M.Ö 642 yılı dolayında  yapıldığı tahmin edilen ve en eski Roma köprüsü 
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olarak bilinen, tümüyle ahşap olan Pons Sublicius köprüsü,  nehir yatağına ça-
kılan  ahşap ayaklar üzerinde kurulan bir  tabla  köprüydü [5].  

Diğer yandan, geniş ırmaklar üzerinde sürekli geçiş sağlayabilen köprülerin 
yapılması için akarsu yatağı içinde kalıcı ayakların yapılması gerekiyordu.  Su 
içerisinde yapılacak ayaklar için alt yapı yaratmak amacıyla, önceleri muhtemelen 
taş yüklü gemiler batırıldı ya da daha basit olarak büyük bloklar dere yatağına 
atıldı. Zamanla su içerisinde köprü ayağı yapmak için teknikler geliştirildi.

Mühendisliğe uygun ilk köprüler MÖ 7. yy da Mezopotamya’da ve Orta 
Akdeniz bölgesinde ortaya çıktı. Köprülerle ilgili en eski yazılı belge, Yunanlı 
tarihçi Herodotos’ a (M.Ö. 485–425) aittir. Herodotos, M.Ö. VIII. Yüzyılda Ba-
bil’de, Fırat nehri üzerindeki daha kalıcı nitelikteki bir köprüden söz eder [1].  

Şekil 4. de Babil’ de Fırat nehri üzerinde, büyük olasılıkla Nebukadnezar 
II. tarafından yaptırılan büyük köprünün ayaklarının plan ve kesit rölövele-
ri görülmektedir. Antik dünyanın harikası olarak kabul edilen bu eser, antik 
bilgilere göre, yatay ahşap üst yapıya mesnet oluşturmak için taş ve tuğladan 
yapılan yığma ayakların düşünüldüğü ilk köprü etkinliği olarak görülür [2].  
Böylece akarsu içerisinde inşa edilen kalıcı kâgir ayaklar üzerine yapılan ilk 
kiriş köprüler ortaya çıkmaya başladı. 

Şekil 3. Fırat üzerinde, Babil’de, büyük olasılıkla Nebukadnezar II. (M.Ö. 604 
- 562) tarafından yaptırılan büyük köprü ayaklarının plan ve kesiti [2].  

Çok büyük akarsular sallarla geçilebiliyordu. Ya da özel durumlarda, örne-
ğin askeri amaçla, teknelerden bir köprü oluşturuluyordu.  Bu bağlamda teknik 
açıdan dikkat çeken örnek, Kral Darius’un (M.Ö.548-486) M.Ö.512’de yap-
tırdığı kayık köprüdür. Bu köprü aracılığıyla, pers orduları İstanbul Boğazı-
nı geçerek, Güneydoğu Avrupa ülkelerini istila etmeyi başarmıştır. Dairus’tan 
sonra 1. Serhas (M.Ö. 519-485) aynı amaçla, yöntemi Çanakkale Boğazında 
uygulamış ve burada iki sıra halinde,  600 den fazla kayıktan  oluşturulan 1.4 
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km uzunluğunda  kayık köprü yapmıştır [2].  

Şekil 4. Pers kralları Darius’un İstanbul Boğazından, 1. Serhas’ ın Çanakkale 
boğazından Avrupa’ yı istila için geçerken izledikleri muhtemel güzergâh [2].  

Şekil 5.  MÖ 481 de  1. Serhas  tarafından gemilerden yapıldığı muhtemel  köp-
rünün kısaltılmış restitüsyon plan şeması (üstte) ve perspektif resmi (altta) [2] .  
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Askeri amaçla yapılan diğer ilgi çekici köprü Sezar döneminde MÖ 55 yı-
lında Romalıların Ren Nehri üzerinde yaptıkları ahşap köprüdür.  Ahşap kazık-
ları nehir yatağına çakarak kurdukları tabla  köprünün uzunluğu  420 m. idi. 
Köprünün Sezar’ın emriyle on gün içerisinde tamamlandığı söylenmektedir. 
(Şekil 6., 7.) .  

Şekil 6. Sezar’ ın Ren nehri üzerinde yaptırdığı ahşap köprü ile ilgili olası 
plan, kesit  [2 ].

Şekil 7. Sezar’ın Ren nehri üzerinde yaptırdığı ahşap köprü ile ilgili olası res-
titüsyon perspektif [6].
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Şekil 8. Romalıların, akarsu yatağına eğik ahşap kazık çakmak amacıyla ge-
liştirdikleri şahmerdan [2]. 

Diğer yandan insanın teknik gelişimi,  geçişi sürekli sağlayabilen, kalıcı, 
sağlam köprülerin yapılması talebini ortaya koymaktaydı. Su içerisinde kalıcı 
ayakların yapılması ve bunun üzerinde, dayanıklı bir malzemeden üst yapı ge-
rekiyordu. Kemer yapım tekniğinin henüz bilinmediği dönemlerde, taş ayaklar 
üzerine taş kirişler yerleştirilerek köprüler oluşturuldu. 

Taş kiriş köprülere bilinen en eski örnek olarak yukarda değinilen, Şekil 1. 
deki, Mısır’da Giza Piramitleri yakınlarındaki köprü verilebilir. Anadolu’daki 
en eski ve önemli taş kiriş köprü örneği olarak ise Assos kazılarında ortaya 
çıkarılan antik Yunan köprüsü gösterilebilir. Bu taş kirişli köprü ile Yunanistan’ 
da Brauron- Artemis tapınağı civarında bulunan taş kiriş köprü arasında biçim 
ve konstrüksiyon teknikleri bakımından büyük paralellik bulunmaktadır [4]. 

Assos’ ta Tuzla Çayını geçen köprünün güneydeki kara ayağı ile dere içinde 
altı ayağı ile güneyden ilk açıklık üzerinde 3, ikinci açıklık üzerinde 4 büyük 
taş kiriş, doğal konumunda, korunmuş halde bulunmuştur.  Bu ayak ve  yol 
kalıntılarından restitüsyonu güvenli bir biçimde yapılabilmektedir. Köprü yolu 
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kıyıya dik olmayıp, kıyı hattıyla yaklaşık 8 derece açı yapmaktadır.
İyi yontularak biçimlendirilmiş büyük taş bloklardan, 5-6 taş katman halinde 

oluşturulan ve paralelkenar planlı ayaklar 3.60 m uzunluk ve yaklaşık 1.00 m 
enindedir. Ayaklar arasındaki maksimum genişlik 2.70 m. olup  toplam 15 aya-
ğının ve 16 açıklığının bulunduğu tahmin edilmektedir.  

            
Şekil  9. Asos Köprüsünün plan rölövesi ve ayak detayı [4].   

 
Şekil  10.  Asos Köprüsünün restitüsyon perspektiivi ve kesiti [2].   
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Köprünün ayaklardaki taşlarda kenet kullanılmamış; taş katmanları düşeyde 
yer yer geçmelerle birbirine bağlanmıştır.  Bu geçmeler, taş katmanların mem-
ba tarafındaki uçları aşağıya doğru, mansap tarafında uçları ise yukarı  doğru 
3.5 cm  kıvrım yapacak biçimdedir. Bu kıvrımlar içeri doğru 25-30 cm devam 
ettirilmiştir (bkz. Şekil 10.  a ve b).  Böylece kanca biçiminde oluşturulan dü-
şey derz kesit, üstteki blokların ağırlığıyla bağlantıyı güçlendirmiş, suyun itici 
gücüne karşı ayaklardaki taşların akıntı (uzunluk) yönünde birbiri üzerinden 
kaymasını önleyerek güvenli hale getirilmiştir. Su basıncına karşı ayaklara sivri 
biçim verilmesi yanında bu önlemin de alınması ilgi çekicidir.  

Köprü yolunu oluşturan kirişlerin yükseklikleri 34 cm, genişlikleri  44-64 
cm olup uzunlukları açıklıklara  göre farklıdır. Tam dik açılı olmayan, planda 
trapez biçimli olan bu kirişler ayaklara dübelle, birbiri ile kırlangıçkuyruğu bi-
çimindeki kenetlerle bağlanmıştı. Köprü yolu 5-6 taş kirişin yan yana getiril-
mesi ile oluşuyordu ve genişliği 3 m yi bulmaktaydı [4]  (Şekil.9.,10).

Yunanistan’ da klasik dönem köprü örneği olarak bilinen Brauron köprüsü 
ise daha küçük boyutlardadır, yaklaşık kare planlıdır  (yaklaşık 9 x 8 m) ve 1 m 
uzunluğunda taş kirişler kullanılmıştır [7], [8]. 

Her iki köprünün de aynı dönemde, MÖ 4. yüzyılda yapıldıkları tahmin 
edilmektedir [4].  

Taş kiriş köprülere diğer bir örnek, Muş’un Malazgirt ilçesine 2 km. uzak-
lıkta Kız Köprüsü olarak anılan ve yapım tarihi belirlenemeyen köprüdür. İki 
adet taş kiriş bloktan yapılan bu köprüde açıklık 5 m, genişlik 2x1.30 = 2.60 m. 
dir. Köprü döşemesini oluşturan taş kirişlerin kalınlığı  0. 50 m. dir ve her biri 
8.5 ton ağırlığındadır [9].  

Taş kiriş sisteminin sonraki aşaması olan konsol taş kemerin tarihi çok eski-
dir.  Ağır taş kirişlere göre daha kolay uygulanabilen bir konstrüksiyon sistemi 
olan konsol taş tekniğinin akarsuların üzerinin geçilmesinde kullanılması, köp-
rü yapısının gelişmesi açısından önemliydi; çünkü kiriş köprü sistemine bağım-
lılığı kaldırıyordu. 

Bindirme kemer diye de anılabilen bu teknikte, her taş katmanı, aşağıdan 
yukarı doğru azar azar öne doğru çıkartılarak konsol oluşturulmakta, iki yanda 
oluşturulan bu konsolların ortada birleştirilmesi ile kemer benzeri bir yapı mey-
dana getirilmektedir. Batıda bu tarz köprülerin sık görülen örneği Şekil11. de 
verilmektedir.  Konsol taş köprüler yapay hendeklerin genelinde kullanılmakta, 
üzerlerinde açılabilir ve kaldırılabilir ahşap bir üst döşeme yer almaktaydı.
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Şekil 11. Yunanistan’ da Selinute’ de MÖ 307-306 yıllarında inşa edilen kuzey 
köprüsü [2].  

Bu teknikle geçilebilecek açıklık sınırlı olmakla birlikte, oluşturulan taş 
konsollar, mesnetler arsındaki açıklığı azaltmak amaçlı da kullanılabilmekte ve 
sonuçta ahşap ya da taş kirişlerin geçebilecekleri mesafeyi kısaltmakta, diğer 
bir deyişle, maksimum kiriş boyu ile geçilebilecek açıklığın ölçüsü biraz daha 
artırılabilmekteydi. Örneğin Şekil 2. deki Hitit köprüsünde olduğu gibi.   

Gerek taş kiriş, gerek konsol taş kemer köprülerde geçilebilen açıklık kü-
çüktü ve bu teknikler dere yatağında çok sayıda ayak yapımını gerektiriyordu.  

Ahşap kirişler ise taş kirişlere göre daha az kalıcı ve daha az sağlam olmakla 
birlikte, daha geniş açıklıklar geçme olanağı sağlıyordu ve uygulanması daha 
kolaydı. Ahşap kiriş teknolojisi zamanla geliştirilerek akarsu içindeki kâgir 
ayakların arasındaki açıklıklar giderek artırıldı (Şekil12).  

Şekil 12. Alt strüktür yığma taş, üst strüktür ahşap kirişle oluşturulan üç tip 
karma köprü [2 ].  
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Ancak, daha geniş açıklıkların geçilebilmesi için yeni sistem gerekliydi. Bu 
aşamada, ahşap kiriş tekniğinin zamanla geliştirilerek ahşap kemer sistemine 
dönüşmeye ve taş ayaklar üzerinde bu tür  kemer konstrüksiyonların kullanıl-
maya başlandığı görülür (Şekil 13.).

,

Şekil 13. Taş ayaklı ahşap kemerli, karma köprülerle ilgili kısmen varsayıma 
dayanan iki restitüsyon çizim. Üstte, Mainz’de Ren Nehri üzerindeki 

köpüde (Ponte sul Reno a Magonza), üç ahşap kafes kirişle  dört mafsallı 
sitem tarzı uygulanan muhtemel kemer, Altta: Tuna üzerindeki Traianus 

ya da Appollodorus adıyla bilinen (MS 103-105) köprüde uygulanan ahşap 
segmental kemer [2].  

Mainz Köprüsü ile ilgili restitüsyonlar, üzerinde bu köprünün kabartması 
olan sikkelerden ve ayak kalıntılarından yararlanılarak yapılabilmektedir [10].  

Roma’ daki  Traianus (Trajan) Sütunu üzerinde, bugünkü Romanya’da, Da-
cien’de,  Tuna Nehri üzerinde MS 103-105 yılları arasında yapılan Traianus 
köprüsünün rölyefleri  bulunmaktadır. Şekil 13.  deki Traianus  köprüsü görü-
nüş ve Şekil 15. deki perspektiv restitüsyonları  mevcut ayak kalıntılarından ve 
Traianus sütunlardaki kabartmalardan yararlanılarak yapılmıştır. Toplam 1.135 
m uzunlukta olduğu ileri sürülen köprüde  20 taş ayak üzerine oturan 21 ahşap 
segmental kemer bulunuyordu [11].  

Ancak köprülerin daha kalıcı, sağlam olabilmesi ve geçişleri sürekli sağla-
yabilmesi için, taş ayaklar üzerine uygulanan ahşap kemerlerden daha dayanık-
lı bir üstyapıya ihtiyaçları vardı.   Bu sorun,  gerçek taş kemer yapım tekniğinin 
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geliştirilmesiyle çözülebilmiştir.  Konsol taş kemerden,  üç mafsallı sistemden 
ve taş kirişten, gerçek taş kemere geçiş zaman içerisinde meydana gelmiş olup, 
bu dönüşümün aşamaları Şekil 14. de görülmektedir.

  

Şekil 14.  a) Konsol taş kemerden,  b) üç mafsallı sistemden ve  c) taş kirişten 
gerçek kemere, tarihsel –mantıki  gelişim  (B. Heinrich’e göre) [12].  

Köprülerin gelişim tarihini, konstrüksiyon tekniğindeki gelişime belirler.  
Dolayısıyla  karakteristik konstrüksiyon tekniklerine göre köprünün  genel inşa  
dönemleri  şöyle oluşur [4]:

•	 Düşey ayaklar üzerinde yatay kiriş sistemi: KİRİŞ KÖPRÜ
•	 Yalancı (düzensiz ya da bindirme olarak da anılabilen) kemer tekniği: 

KONSOL TAŞ KÖPRÜ
•	 Kama biçimli taşlardan oluşan, gerçek kemer tekniği: KEMER KÖPRÜ

Gerçek kamer yapım tekniğinin köprülerde uygulanması, köprülerin daha 
sağlam ve kalıcı olmaları açısından çok önemli bir gelişmedir. 

Taş kemer köprülerde kemer yayı, ayaklardaki üzengi noktasından yükselir, 
daire merkezine yönelik, ışınsal derzler oluşturacak biçimde, kama şeklinde 
kesilen kemer taşları kalıp üzerine her iki yandan başlayarak eşzamanlı dizilir, 
açıklığın ortasında, genellikle, kilit taşı bulunur

Taş kemer köprüler,  M.Ö. 200’ lerde ortaya çıkmakla birlikte ahşap olan-
ların yapımı bir süre devam etmiştir. İlk dönemlerde, uzunluğu fazla olan köp-
rülerde,  karaya yakın kısımlarda taş kemer kullanılırken akarsu ortalarında 
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taş ayaklar üzerine ahşap kemerin uygulandığı karma sistemler görülür; örne-
ğin Şekil 15.  de Traianus köprüsü.  Bunun nedeni, su içerisinde taş kemer 
uygulanmasındaki güçlükler olabilir.

Şekil 15. Traianus köprüsünün restitüsyon  perspektivi [11].  

Taş kemer köprülerin önemli bir bölümü bugüne kadar gelebilmiştir. Bu 
köprülerin yaşayan en eski ve ünlü örneği Roma’daki Pons Fabricius’tur. M.Ö. 
62 yılında tamamlanan bu köprünün yarım daire biçimindeki iki kemerinin 
açıklıkları 24.2 ve 24.5 m. dir. İki ana kemerin ortasında, taşkın sırasında fazla 
suyun akmasını sağlayan küçük tahliye gözü bulunur [2], [6].

Eski Mısırlılar, yapım tekniğini bilmelerine rağmen, yapılarında kemeri 
kullanmamışlardır. Mimaride ileri bir düzeyde ulaşan eski Yunanlılar da keme-
ri bilmelerine rağmen yapılarında kullanmamışlar, ancak az sayıda yaptıkları 
köprülerde bu tekniği uygulamışlardır.  Az sayıda köprü yapmalarının nedeni, 
ticaret amacıyla daha çok deniz yolunu kullanmaları ile açıklanmaktadır [1].  

Roma İmparatorluğunun Akdeniz havzasındaki genişleme dönemi, köprü 
inşaatı açısından gerçek anlamda teknolojik gelişme dönemidir. İmparatorluk 
döneminde, yaklaşık 400 yıl boyunca 200 dolayında taş kemer köprü yapılmış 
ve çoğu günümüze kadar gelebilmiştir.  İmparatorluğunun çökmesinden sonra 
köprü yapımında bir duraklama dönemi görülür.  

Romalılar taş kemer köprü yapımında kullandıkları teknikleri ve yöntemleri 
zaman içerisinde geliştirdiler. Kemer kalınlıklarını açıklıklara göre belirleyen 
orantılar ve kemerde kullanılacak taşların boyutları ile ilgili tasarım kuralları 
getirdiler. Kemeri, yatayla 20 derecelik açıya kadar olan yükseklikte kalıp kul-
lanmadan, konsol tekniği ile yaptılar. Kalıbı bu yükseklik üzerinde uygulayarak 
kemeri segmental çalıştırdılar; böylece kalınlığını azalttılar.  Tempan (yan) du-
varlarının arasında dolgu malzemesi olarak beton kullandılar ve bunu kemerle 
bütünleşik çalıştırarak dayanımı artırdılar; kemerlerin incelmesini sağladılar. 
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Kemer kalıplarını olabildiğince köprü ayaklarına taşıttılar.  Çok sayıda ayakla-
rı olan köprülerde vinçleri ayakların üzerine yerleştirdiler.15 m. ye ulaşabilen 
vinçlerle iki kemerin birden yapımını gerçekleştirdiler,  şantiye düzeni ve tek-
nikleri geliştirdiler. Su içindeki ayakları ve bunların temellerini inşa etmek için 
palplanş ve batardo yöntemlerini kullandılar. Onlardan sonra, yüzlerce yıl köp-
rü yapımında,  aynı yöntemler uygulandı, yeni yöntemlere gerek duyulmadı. 

13. yy. dan itibaren  taş kemer köprü uygulamaları  Avrupa, Orta Doğu ve 
Çin’de yaygınlaştı. 

Rönesans, köprü mühendisliğinde belirli bir gelişmenin kaydedildiği, ancak 
daha çok süslemelerin ağır bastığı bir dönem oldu.

Bizans döneminden sonra Selçuklular, Beylikler ve Osmanlı dönemlerinde 
Anadolu’da köprü yapımı sürdürüldü. Osmanlı döneminde Trakya’ da ve Av-
rupa’ da yapılan ve bugün ayakta olan çok sayıda köprü halen kullanılmakta-
dır. Bu dönemlerde, geçmişte yapılanlar korundu, onarıldı ve kullanıldı. Bugün 
ayakta olan Roma köprülerinin bazılarında onarımların izleri görülür. Bu izler 
daha çok kemer biçimlerindeki farklılıklar olarak göze çarpar. Örneğin aynı 
köprüde hem sivri hem de yarım daire kemerler görülür;  Adana taş köprü, 
Misis köprüsü gibi. Bu köprülerdeki sivri kemerler, Romalılardan sonraki ona-
rımları işaret eder. Sivri kemer tekniği daha ileri bir yapım tekniğini ifade eder. 
Selçuklular, Beylikler ve Osmanlı dönemlerinde yapılan Türk köprüleri, Roma 
köprülerine göre daha ince, daha narin görünümlüdür.

Gözlerinin, yani kemerlerinin biçimi, kemer alnındaki işlemeler, kilit taşla-
rındaki kabartmalar, tempan duvarları üzerindeki kabartmalar, rozetler, korku-
lukların biçimleri, işlemeleri, bazılarında bulunan,  balkonlar, köşkler, nöbetçi 
ve denetim yerleri köprülere kimliklerini verir.

Akarsuların geçilmesinde, su içerisinde ayak yapımı zor olduğundan, ilk 
tercih iki kıyıya oturan tek açıklıklı bir köprü inşasıdır. Ancak, açıklık arttıkça 
kemer yükselir, dolayısıyla da bu kemer üzerindeki köprü yolunun eğimi artar. 
Bu bağlamda, taş kemer köprü mimarisinde genelde iki ana tipten söz edilebilir 
[14] :

•	 Ortadaki geniş ve yüksek ana kemere doğru, her iki yandan güçlü bir 
çıkışla yükselen dik köprüler.

•	 İki ya da çok sayıdaki kemerler arasında, yükseklik ve genişlik 
bakımından büyük fark göstermeyen, köprü yolunun düz veya hemen 
hemen düz olduğu düz köprüler.
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Romalıların 192-211 yıllarında Anadolu’da Kahta’da yaptığı Cendere (Se-
verus ) Köprüsü 34.2 m. kemer açıklığı ile  en geniş açıklığa sahip 2.  Roma köp-
rüsüdür  (ilk sırada 35.6 m. açıklığı ile İtalya’ da M.Ö.  27 - M.S. 14 yıllarında 
yapılan Saint Martin köprüsü [6])

1147-1154 yıllarında Artuklu Beyliği döneminde Batman’ da yapılan Ma-
labadi köprüsü,  40.80 m. Kemer açıklığı ile, taş köprüler arasında günümüze 
ulaşabilmiş  en büyük açıklık geçilebilen kemer köprüdür.  Her iki köprü de 
yukarıda değinilen dik köprü sınıfına girmektedir (Şekil 16., 17.).

Düz köprülere örnek olarak da IV. yüzyılda inşa edilen ve  çok önemli Roma 
köprülerinden olan Misis Köprüsü  ile  Adana Taş Köprü verilebilir ( Şekil  18., 19.)

Şekil 16. Kahta’ daki Cendere Köprüsü (Severus Bridge) [2].    



68

Antik Köprü Konstrüksiyonlarının Tarihsel Gelişimi

Şekil 17. Malabadi Köprüsü [15].  

Şekil 18. Misis Köprüsü.  

 
Şekil 19. Adana Taş Köprü.  
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GİRİŞ
Son yıllarda büyük şehirlerdeki kontrolsüz nüfus artışı, geleneksel hizmet 

altyapılarını yetersiz kılmaktadır (Neirotti vd., 2014). Son yirmi yılda öne çıkan 
akıllı kent tasarımları, dijital teknolojileri kentsel alanlara entegre ederek bu 
yoğunluk baskısını hafifletmeyi amaçlamaktadır (Albino vd., 2015). Söz ko-
nusu ekosistem içerisinde ulaşım, hem çevresel sürdürülebilirlik hem de birey-
sel yaşam kalitesi açısından en kritik operasyonel saha olarak öne çıkmaktadır 
(Lyons, 2018). Bir kentin akıllı olarak nitelendirilebilmesi, kent sakinlerinin 
gündelik hareketliliklerini daha az zaman kaybı ve düşük maliyetle, öngörüle-
bilir bir düzen içinde gerçekleştirebilmesine bağlıdır (Caragliu vd., 2011). Akıl-
lı ulaşım sistemleri (AUS); anlık trafik verisi, toplu taşıma konumları ve alter-
natif rotaları tek merkezde birleştirerek kullanıcıya bütünleşik bir karar destek 
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mekanizması sunmaktadır (Batty vd., 2012). Ancak bu sistemlerin işlevselliği, 
altyapısal kapasiteden ziyade deneyimsel parametrelerle şekillenmektedir. Tek-
nik altyapı ne kadar gelişmiş olursa olsun, sistemin benimsenme oranı kullanı-
cının günlük pratikte algıladığı güven ve pratiklik düzeyine göre değişmektedir. 
Dolayısıyla, literatürde sıklıkla ihmal edilen kullanıcı deneyimi (UX), akıllı 
kent uygulamalarının başarısını ya da başarısızlığını belirleyen temel değişken 
olarak tespit edilmiştir (Giannopoulos, 2004).

Kent içi hareketlilik bağlamında akla ilk olarak işe gitmek, okula ulaşmak 
veya randevulara yetişmek gibi zorunlu seyahatler gelmektedir. Ancak birey-
lerin yaşam kalitesi üzerinde en az bu zorunlu rotalar kadar belirleyici olan 
bir diğer bileşen de rekreasyonel amaçlı seyahatlerdir (Mokhtarian vd., 2015). 
Rekreasyonel mobilite, serbest zaman faaliyetlerine erişim amacıyla gerçek-
leştirilen esnek ve keyif odaklı bir hareketlilik biçimi olarak tanımlanmakta-
dır (Qviström vd., 2023). Bu hareketlilik türünün en belirgin özelliği, seyahat 
esnasında yaşanabilecek aksaklıklara karşı tolerans düzeyinin oldukça düşük 
olmasıdır (Dickinson vd., 2014). Bir parkı, müzeyi veya turistik bir lokasyonu 
ziyaret ederken karşılaşılan rota belirsizlikleri, beklenmedik gecikmeler ve ak-
tarma sorunları, rekreasyonel deneyimi doğrudan ve olumsuz yönde etkilemek-
tedir (Klarin vd., 2023). Bireyler, serbest zamanlarını değerlendirirken seyahat 
sürecindeki aksaklıkları bütünsel deneyimi baltalayan unsurlar olarak algılama 
eğilimindedir. Bu nedenle rekreasyonel mobilitede, seyahat planlama asistan-
larının sağladığı kolaylık ve öngörülebilirlik kritik bir gereksinim olarak öne 
çıkmaktadır (Lyons, 2018). Literatür incelendiğinde, akıllı ulaşım uygulama-
larının rekreasyonel bağlamdaki yansımalarını inceleyen ampirik çalışmaların 
oldukça sınırlı olduğu görülmektedir (Caragliu vd., 2011). Mevcut araştırmala-
rın büyük çoğunluğunda bu uygulamalar, işe gidiş-geliş rotaları veya rasyonel 
zaman optimizasyonu çerçevesinde ele alınmaktadır. Kent sakinlerinin veya 
turistlerin rekreasyonel alanlara erişimde yaşadıkları özgün deneyimler ise lite-
ratürde yeterince sorunsallaştırılmamıştır (Neuts & Nijkamp, 2012).

Bu çalışmanın odağını öncelikle kent sakinlerinin gündelik serbest zaman 
hareketlilikleri oluşturmakla birlikte, elde edilen bulguların kentsel turizm faa-
liyetleri açısından da önemli çıkarımlar barındırdığı öngörülmektedir (Utama, 
2015). Bir kente günübirlik ziyarette bulunan veya şehir turizmi kapsamında 
hareket eden bireylerin müze, tarihi mekan, alışveriş bölgeleri gibi rekreas-
yonel lokasyonlara erişim deneyimleri, kent sakinlerinin rekreasyonel pratik-
leriyle büyük ölçüde benzerlik göstermektedir (Dickinson vd., 2014). Her iki 
kullanıcı grubu da alışık olmadıkları güzergahlarda, esnek zaman dilimlerinde 
ve multimodal (çok modlu) hareketlilik kalıpları sergilemektedir. Dolayısıyla 
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araştırmanın bulguları, yalnızca kent içi rekreasyon süreçleri için değil, aynı 
zamanda kentsel turizm deneyiminin iyileştirilmesi açısından da yol gösterici 
niteliktedir (Wang vd., 2020).

Söz konusu bu literatür boşluğunu doldurmayı amaçlayan bu çalışmada, 
akıllı kent ekosisteminin yaygın bileşenlerinden biri olan Citymapper uygu-
laması rekreasyonel mobilite bağlamında analiz edilmiştir (Batty vd., 2012). 
Citymapper; İstanbul gibi karmaşık ve çok katmanlı toplu taşıma ağına sahip 
bir metropolde metro, otobüs, metrobüs, feribot, dolmuş ve mikro mobilite 
sistemlerini bütünleşik bir yapıda birleştiren bir akıllı ulaşım asistanıdır. İlgili 
uygulamanın araştırma nesnesi olarak seçilmesinin temel nedeni, Türkiye’de 
geniş bir kullanıcı tabanına sahip olması ve Google Play Store üzerinde zengin 
bir Türkçe veri havuzu barındırmasıdır. Bu platformda yer alan geri bildirim-
ler, doğal kullanıcı ortamında araştırmacı müdahalesi olmaksızın üretildiği için 
geleneksel anket veya mülakat tekniklerine kıyasla daha yüksek bir ekolojik 
geçerliliğe sahiptir (Chen & Chao, 2011).

Araştırma kapsamında elde edilen veriler, içerik analizi ve frekans dağılımı 
teknikleriyle değerlendirilerek şu temel sorulara yanıt aranmıştır:

1.	 Citymapper kullanıcılarının uygulamaya yönelik genel memnuniyet dü-
zeyleri ve frekans dağılımları nasıldır?

2.	 Kullanıcı geri bildirimlerinde öne çıkan kavramsal temalar rekreasyonel 
mobilite ile nasıl ilişkilendirilmektedir?

3.	 Olumlu ve olumsuz kullanıcı deneyimlerini keskinleştiren temel sistem-
sel faktörler nelerdir?

Bu sorulara verilen yanıtların, benzer akıllı ulaşım uygulamaları geliştiren 
aktörler ve bu sistemleri kent politikalarına entegre etmeye çalışan yerel yö-
netimler için kullanıcı odaklı bir projeksiyon sunması beklenmektedir. Ayrı-
ca çalışmanın, kullanıcı türevli dijital verilerin kent çalışmaları ve rekreasyon 
literatüründe nasıl konumlandırılabileceğine dair metodolojik bir örnek teşkil 
etmesi hedeflenmektedir (Qviström vd., 2023).

1. LİTERATÜR TARAMASI
Akıllı kent kavramının teorik çerçevesi, son on beş yıllık süreçte yapısal bir 

dönüşüm geçirmiştir. Teknolojik altyapılara ve sensör ağlarına odaklanan ilk 
dönem tanımlamalar, zamanla insan merkezli yaklaşımlara evrilmiştir. Batty 
vd. (2012) tarafından gerçekleştirilen erken dönem çalışmalarda akıllı kent-
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ler, bilişim teknolojilerinin kentsel işlevlerle bütünleştiği kompleks sistemler 
olarak nitelendirilirken; sonraki süreçte bu kavrama toplumsal katılım, sürdü-
rülebilirlik ve yaşam kalitesi gibi stratejik boyutlar dahil edilmiştir (Fox vd., 
2019). Bu teorik genişlemenin bir sonucu olarak akıllı kent yazınında mobili-
te kavramı; akıllı çevre, akıllı yönetişim ve akıllı ekonomi gibi diğer bileşen-
lerden ayrışarak bağımsız bir alt çalışma alanı haline gelmiştir (Anthopoulos 
vd., 2016). Ulaşım sektörünün hem bireysel hem de toplumsal düzeyde en sık 
deneyimlenen, en yüksek veri çıktısına sahip ve dışsallık etkisi en fazla olan 
kentsel hizmet alanı olması bu ayrışmanın temel gerekçesini oluşturmaktadır 
(Docherty vd., 2018). Benevolo vd. (2016) akıllı mobiliteyi, geleneksel ulaşım 
altyapılarının dijital katmanlarla güçlendirilmesi, gerçek zamanlı veri akışının 
sağlanması ve bu verilerin kullanıcıya rehberlik edecek şekilde işlenmesi süreci 
olarak tanımlamaktadır. Söz konusu yaklaşım, ulaşımın yalnızca fiziksel bir 
altyapı unsuru olmaktan çıktığını, aynı zamanda bir veri yönetimi ve kullanı-
cı arayüzü tasarımı problemine dönüştüğünü göstermektedir. Dolayısıyla, bir 
kentin toplu taşıma filosunun teknolojik düzeyi tek başına yeterli kabul edilme-
mekte; bu altyapının ürettiği dinamik veri akışının, son kullanıcıya doğru za-
manda, optimize edilmiş biçimde ve anlaşılır bir arayüzle ulaştırılması yapısal 
bir zorunluluk olarak değerlendirilmektedir (Jittrapirom vd., 2017).

Mobilite kavramının bu dönüşümü, beraberinde “hizmet olarak mobilite” 
(Mobility as a Service – MaaS) paradigmasını getirmiştir. MaaS, farklı ulaşım 
modlarını (toplu taşıma, paylaşımlı araçlar, bisiklet, yürüyüş, taksi vb.) tek bir 
dijital platform üzerinden abonelik veya kullanım başına ödeme modeliyle en-
tegre eden bir yaklaşımdır (Majumdar, 2018). Bu paradigmada kullanıcı, artık 
ulaşım modları arasında kendisi karşılaştırma yapmak zorunda değildir; uygu-
lama, onun başlangıç ve varış noktasına, tercihlerine ve o anki trafik koşullarına 
göre en uygun kombinasyonu sunmaktadır. Rekreasyonel mobilite açısından 
bakıldığında MaaS’ın sunduğu imkanlar özellikle değerlidir. Çünkü rekreasyo-
nel seyahatlerin çoğu, kullanıcının alışık olmadığı güzergahları, farklı saatleri 
ve bilmediği aktarma noktalarını içermektedir. Bir pazar günü öğleden sonra 
gidilecek bir müze, hafta içi sabah saatlerinde gidilen bir iş yerine kıyasla çok 
daha fazla rota belirsizliği barındırmaktadır. MaaS uygulamalarının bu belirsiz-
liği azaltma kapasitesi, doğrudan rekreasyonel deneyimin kalitesine yansımak-
tadır (Hesselgren vd., 2020). Lyons (2018) bu ilişkiyi incelediği çalışmasında, 
akıllı mobilite araçlarını kullanan bireylerin, kullanmayanlara göre serbest za-
man etkinliklerine katılma sıklıklarının anlamlı ölçüde daha yüksek olduğunu 
bulgulamıştır. Bu bulgu, rekreasyonel mobilite ile akıllı ulaşım sistemleri ara-
sındaki ilişkinin yalnızca bir kolaylık meselesi değil, aynı zamanda bir erişile-
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bilirlik ve fırsat eşitliği meselesi olduğunu düşündürmektedir (Qviström vd., 
2023).

Rekreasyonel mobilite kavramının kendisi, ulaşım coğrafyası ve boş zaman 
çalışmalarının kesiştiği nispeten yeni bir araştırma alanıdır. Van der Velde ve 
Spierings (2010) bu kavramı sistematik biçimde tanımlayan az sayıdaki araş-
tırmacıdan biridir. Ona göre rekreasyonel mobilite, bireyin zorunlu yükümlü-
lükleri (iş, okul, sağlık, alışveriş) dışında kalan, serbest iradesiyle ve dinlenme, 
eğlenme, keşfetme veya sosyalleşme amacıyla gerçekleştirdiği her türlü yer de-
ğiştirme hareketidir (Van Der Velde & Spierings, 2010). Bu tanımın önemli bir 
ayırt edici özelliği, seyahatin amacını merkeze almasıdır. Bir birey aynı rotayı 
hafta içi işe gitmek için ve hafta sonu arkadaşıyla buluşmak için kullandığında, 
her iki seyahatin deneyimsel niteliği birbirinden oldukça farklı olacaktır. İlkin-
de zaman baskısı, verimlilik kaygısı ve rutin duygusu öne çıkarken, ikincisinde 
esneklik, keşfetme arzusu ve yolculuğun kendisinden keyif alma potansiyeli 
daha belirgindir (Mokhtarian vd., 2015). Bu fark, akıllı ulaşım uygulamalarının 
değerlendirilmesinde göz önünde bulundurulması gereken bir husustur. Zira 
bir uygulama, zorunlu seyahatlerde tolere edilebilecek küçük gecikmeleri veya 
hatalı yönlendirmeleri, rekreasyonel bir bağlamda çok daha yıkıcı bir hayal 
kırıklığına dönüştürebilir (Wang vd., 2020). Rekreasyonel seyahat eden birey, 
genellikle zamanı daha bol ancak aynı zamanda planladığı etkinliğe daha duy-
gusal olarak yatırım yapmış durumdadır. Bu nedenle, bir müze ziyareti öncesin-
de uygulamanın yanlış bir aktarma önerisi veya bir parka giderken gereksiz bir 
dolambaçlı rota çizmesi, o günkü deneyimin kötü hatırlanmasına sebep olabilir.

Literatürde rekreasyonel mobilite ile akıllı ulaşım sistemlerini doğrudan iliş-
kilendiren çalışmaların sayısı henüz sınırlı olmakla birlikte, mevcut araştırma-
lar belirli tematik kümelenmeler göstermektedir. Bunlardan ilki, erişilebilirlik 
odaklı çalışmalardır. Congiu vd. (2024) farklı kentlerde yürüttükleri analizde, 
akıllı mobilite uygulamalarının kentsel yeşil alanlara ve kültürel miras nokta-
larına erişimi artırdığını, özellikle düşük gelirli grupların ve ulaşım ağına uzak 
bölgelerde yaşayanların rekreasyonel fırsatlara katılımında anlamlı bir iyileş-
me sağladığını göstermiştir. Bu çalışma, akıllı ulaşım sistemlerinin yalnızca 
bir zaman tasarrufu aracı değil, aynı zamanda bir sosyal adalet aracı olarak da 
işlev görebileceğini ima etmektedir. İkinci bir tema ise kullanıcı davranışı ve 
teknoloji kabulü ile ilgilidir. Davis’in (1989) orijinal Teknoloji Kabul Modeli 
(TAM), bir teknolojinin benimsenmesini açıklamak üzere “algılanan fayda” ve 
“algılanan kullanım kolaylığı” olmak üzere iki temel değişken önermiştir. Bu 
model daha sonra akıllı mobilite bağlamında çeşitli araştırmacılar tarafından 
test edilmiş ve genel olarak destek bulmuştur. Chen ve Chao (2011) seyahat 
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planlama uygulamaları üzerinde yaptıkları çalışmada, algılanan faydanın (za-
man tasarrufu, maliyet tasarrufu, stres azaltımı) kullanım niyetinin en güçlü 
yordayıcısı olduğunu, algılanan kullanım kolaylığının ise dolaylı bir etkiye 
sahip bulunduğunu raporlamıştır. Bu bulgu, rekreasyonel mobilite açısından 
önemlidir çünkü rekreasyonel seyahatlerde zaman tasarrufu kadar, seyahatin 
getirdiği stresin azalması da en az zaman kadar değerli olabilmektedir.

Literatürde üçüncü bir tema olarak, akıllı ulaşım sistemlerinin güvenilir-
lik sorunu ve bu sorunun kullanıcı güveni üzerindeki etkileri öne çıkmaktadır. 
Alyavina vd. (2020) yaptıkları kapsamlı derlemede, akıllı mobilite uygula-
malarının en sık karşılaştığı eleştirilerin başında veri güncelliği ve doğruluğu 
sorunlarının geldiğini belirtmektedir. Bir uygulama ne kadar şık bir arayüze 
sahip olursa olsun, sunduğu otobüsün aslında gelmemesi veya önerdiği rotanın 
güncel trafik durumuyla uyuşmaması durumunda, kullanıcı hızla uygulamayı 
terk etme eğilimi göstermektedir. Bu durum, rekreasyonel mobilite bağlamında 
daha da kritiktir. Zorunlu bir seyahatte kullanıcı, uygulamanın hata yaptığını 
fark etse bile alternatif bir planlama yapmak zorunda olduğu için uygulamayı 
kullanmaya devam edebilmektedir. Oysa bir hafta sonu gezisi sırasında kullanı-
cının benzer bir toleransı göstermesi beklenemez. Çünkü rekreasyonel seyaha-
tin doğası gereği, kullanıcı uygulamayı bir “zorunluluk” olarak değil, bir “ko-
laylık” olarak kullanmaktadır. Kolaylık ortadan kalktığında, uygulamayı terk 
etmenin hiçbir maliyeti yoktur. Bu nedenle, rekreasyonel odaklı akıllı mobilite 
uygulamalarının, veri doğruluğu ve gerçek zamanlı senkronizasyon konuların-
da daha yüksek standartlara ulaşması gerektiği söylenebilmektedir.

Kullanıcı deneyimi (UX) literatürü, bu tür uygulamaların başarısını de-
ğerlendirmek için zengin bir kavramsal araç seti sunmaktadır. Hassenzahl ve 
Tractinsky (2006) tarafından geliştirilen çerçeveye göre, kullanıcı deneyimi üç 
ana boyutta incelenebilir: araçsal (instrumental), duygusal (affective) ve este-
tik (aesthetic). Araçsal boyut, uygulamanın işlevsel olarak amacına ne ölçüde 
hizmet ettiğiyle ilgilidir; örneğin rota önerme, süre tahmini yapma, aktarma 
bilgisi verme gibi. Duygusal boyut, uygulamanın kullanıcıda yarattığı hislerle, 
örneğin güven, tatmin, hayal kırıklığı veya sıkıntı ile ilgilidir. Estetik boyut 
ise arayüz tasarımının görsel çekiciliği, tipografi, renk uyumu gibi unsurları 
kapsamaktadır. Bir akıllı ulaşım uygulamasının rekreasyonel bağlamda başarılı 
sayılması için bu üç boyutun birbiriyle uyumlu olması beklenir. Yalnızca iş-
levsel olup çirkin bir arayüze sahip bir uygulama, rekreasyonel bir kullanıcıda 
keyif eksikliği yaratabilir. Benzer şekilde, görsel olarak çekici ancak sürekli 
hatalı veri üreten bir uygulama, duygusal boyutta güvensizlik ve hayal kırık-
lığına yol açacaktır. Literatürde bu üç boyutu bir arada değerlendiren ampirik 
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çalışmalar henüz sınırlıdır; mevcut çalışmalar daha çok araçsal boyuta odak-
lanma eğilimindedir. Bu çalışma, işte bu noktada, kullanıcıların kendiliğinden 
ürettiği yorumlar üzerinden her üç boyuta ilişkin de ipuçları yakalamayı hedef-
lemektedir (Rocha vd., 2021)Scopus, and IEEE Xplore databases, combining 
relevant keywords. Then, titles and abstracts were screened against inclusion 
and exclusion criteria, and the full texts of the eligible articles were retrieved 
and screened for inclusion. A total of 28 articles were included. These articles 
report smart cities’ applications to facilitate the mobility of older adults using 
different types of sensing devices. The number of included articles is reduced 
when compared with the total number of articles related to smart cities, which 
means that the mobility of older adults it is still a not significant topic within 
the research on smart cities’. Although most of the included studies aimed the 
implementation of specific applications, these were still in an early stage of de-
velopment, without the assessment of potential end-users. This is an important 
research gap since it makes difficult the creation of market-oriented solutions. 
Another research gap is the integration of knowledge generated by other rese-
arch topics related to smart cities and smart mobility. Consequently, important 
issues (e.g., user privacy, data standardization and integration, Internet of Thin-
gs implementation, and sensors’ characteristics.

Türkiye bağlamında akıllı ulaşım sistemlerine ilişkin literatür, daha çok alt-
yapı projelerinin teknik değerlendirmesi veya büyük ölçekli kamu yatırımları-
nın fizibilite analizleri üzerine yoğunlaşmıştır (Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, 
2023). Kullanıcı deneyimi odaklı, dijital platformlardan elde edilen doğal dil 
verilerini analiz eden çalışmalar ise oldukça yenidir. İstanbul gibi metropoliten 
bir kentte, toplu taşımanın multimodal yapısı, farklı ulaşım türlerinin (metro, 
otobüs, metrobüs, marmaray, vapur, dolmuş) birbirine entegrasyonundaki so-
runlar ve bu sorunların gündelik hayata yansımaları, akıllı mobilite uygulama-
larını özellikle kritik bir konuma taşımaktadır (İstanbul Büyükşehir Belediyesi, 
2024). Bir İstanbul kullanıcısı için, aynı rota içinde metrodan otobüse, oradan 
vapura geçmek zorunda kalmak olağandır. Bu durum, seyahat planlama uygu-
lamalarının yalnızca bir rota önericiden ibaret olmadığını, aynı zamanda farklı 
taşıyıcılar arasında koordinasyonu sağlayan bir “mobil entegratör” işlevi gör-
mesini zorunlu kılmaktadır (İstanbul Büyükşehir Belediyesi, 2023). Yerel lite-
ratürde bu entegratör işlevinin kullanıcı deneyimine nasıl yansıdığını inceleyen 
çalışmaların bulunmaması, mevcut araştırmanın özgünlüğünü ve gerekliliğini 
güçlendirmektedir. Her ne kadar mevcut literatür daha çok kent sakinlerinin 
rekreasyonel hareketliliğine odaklansa da, kentsel turizm bağlamında yapılan 
sınırlı sayıdaki çalışma, ziyaretçilerin de benzer şekilde multimodal ulaşım 
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asistanlarına ihtiyaç duyduğunu ve benzer memnuniyet/memnuniyetsizlik di-
namikleri sergilediğini göstermektedir (örneğin, kent haritaları ve turist navi-
gasyonu üzerine çalışmalar).

Sonuç olarak, literatür taraması şunu göstermektedir: Akıllı ulaşım sistem-
leri ve rekreasyonel mobilite arasındaki ilişki, hem kuramsal hem de ampirik 
düzeyde henüz yeterince keşfedilmemiş bir alandır. Mevcut çalışmaların çoğu, 
ulaşım planlaması ve mühendislik disiplinlerinin bakış açısını yansıtmakta, 
kullanıcıların öznel deneyimlerine, duygusal tepkilerine ve gündelik kullanım 
pratiklerine daha az yer vermektedir (Neirotti vd., 2014). Bu çalışma, kullanıcı 
türevli dijital verilerin içerik analizi yoluyla, söz konusu boşluğa küçük de olsa 
bir katkı sunmayı amaçlamaktadır. Özellikle İstanbul gibi karmaşık bir kentsel 
dokuda, bir akıllı ulaşım uygulamasının rekreasyonel seyahatler sırasında nasıl 
deneyimlendiğini anlamak, yalnızca o uygulamanın geliştirilmesi için değil, 
aynı zamanda daha geniş anlamda akıllı kent politikalarının insan odaklı bir 
perspektifle yeniden değerlendirilmesi için de bir başlangıç noktası oluştura-
bilir.

2. YÖNTEM
Araştırma, akıllı ulaşım asistanlarının rekreasyonel mobilite bağlamında 

kullanıcı deneyimlerini betimlemeyi amaçladığından, nicel ve nitel verilerin bir 
arada değerlendirilmesine olanak tanıyan karma yöntem deseniyle kurgulan-
mıştır. Bu desenin tercih edilmesinin gerekçesi, kullanıcı memnuniyeti gibi çok 
boyutlu bir olgunun yalnızca puanlarla ya da yalnızca yorumlarla tam olarak 
anlaşılamayacağı, iki veri türünün birbirini tamamlayıcı biçimde ele alınması 
gerektiği düşüncesidir.

Veriler, Citymapper uygulamasının Google Play Store sayfasından elde 
edilmiştir. Bu platform, kullanıcıların uygulamalara ilişkin değerlendirmelerini 
herhangi bir araştırmacı müdahalesi olmaksızın, kendiliğinden ifade edebildik-
leri bir ortam olduğu için tercih edilmiştir. Veri toplama sürecinde, yalnızca 
Türkçe yazılmış yorumlar ve bu yorumlarla birlikte sunulan 1-5 arası yıldız pu-
anları dikkate alınmış; tekrarlar, anlamsız karakter zincirleri ve spam içerikler 
ayıklandıktan sonra analize uygun 668 bağımsız kullanıcı yorumuna ulaşılmış-
tır. Bu örneklem büyüklüğünün, içerik analizinde veri doygunluğu için yeterli 
olduğu değerlendirilmiştir.

Analiz süreci nicel ve nitel olmak üzere iki aşamada yürütülmüştür. Ni-
cel aşamada, kullanıcı puanlarının frekans ve yüzde dağılımları hesaplanarak 
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memnuniyet düzeyine ilişkin betimsel bir tablo oluşturulmuştur. Nitel aşamada 
ise, kullanıcı yorumları içerik analizine tabi tutulmuştur (Ciki vd. 2025; Egeli 
vd., 2024; Tanriverdi vd., 2026) Analiz, tümevarımcı bir mantıkla gerçekleş-
tirilmiş; önceden belirlenmiş temalar veriye dayatılmamış, temaların doğru-
dan yorumların içinden çıkmasına izin verilmiştir (Layder, 1998). İlk olarak, 
yorumlardaki kelime sıklığı analiz edilmiş, anlamsal katkısı olmayan bağlaç 
ve edatlar ayıklandıktan sonra en sık tekrarlanan kavramlar belirlenmiş ve bir 
kelime bulutu aracılığıyla görselleştirilmiştir. Ardından, olumlu ve olumsuz 
yorumlar ayrı ayrı kodlanarak, memnuniyet ve memnuniyetsizlik kaynakları 
tematik olarak gruplandırılmıştır. Kodlama sürecinin güvenilirliğini test etmek 
amacıyla yorumların küçük bir kısmı bağımsız bir kodlayıcı tarafından yeniden 
analiz edilmiş ve kodlayıcılar arası uyumun kabul edilebilir düzeyde olduğu 
görülmüştür.

Araştırmanın etik boyutunda, kullanılan tüm verilerin kamuya açık bir plat-
formdan toplanmış olması ve hiçbir bireysel kimlik bilgisinin raporlanmaması 
nedeniyle etik kurul izni gerektirmediği değerlendirilmiştir. Yine de şeffaflık 
ilkesi gereği, veri toplama ve analiz sürecinin her aşaması başka araştırmacıla-
rın da izleyebileceği biçimde belgelenmiştir. Çalışmanın temel sınırlılığı, yal-
nızca bir platformdan (Google Play Store) ve yalnızca bir uygulama üzerinden 
(Citymapper) veri toplanmış olmasıdır; bu nedenle bulguların farklı bağlamlara 
doğrudan genellenmesi konusunda ihtiyatlı olunmalıdır.

3. BULGULAR VE TARTIŞMA
Kentsel rekreasyon alanlarına erişimde akıllı ulaşım sistemlerinin oynadığı 

rolü ve kullanıcı deneyimini ampirik olarak incelemek amacıyla Citymapper 
uygulamasına yönelik veri toplama işlemi gerçekleştirilmiştir. Bu kapsamda, 
Google Play Store üzerinden uygulamayı kullanan bireylere ait toplam 668 adet 
Türkçe yorum ve memnuniyet puanı analiz edilmiştir. Akıllı şehir ekosistemin-
de mobil uygulamaların kullanıcı algısındaki yeri, hem nicel frekans dağılımları 
hem de nitel içerik analizi teknikleri bir arada kullanılarak değerlendirilmiştir.

Kullanıcıların uygulamaya yönelik genel memnuniyet düzeylerini belirle-
mek amacıyla elde edilen veriler üzerinden gerçekleştirilen frekans analizi so-
nuçları Tablo 1’de sunulmuştur.
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Tablo 1: Citymapper Akıllı Ulaşım Uygulaması Kullanıcı Memnuniyet 
Puanlarının Dağılımı

Verilen Puan 
(Yıldız) Frekans (f) Yüzde (%) Algı Düzeyi

5 Yıldız 478 71,6 Çok Yüksek Memnuniyet

4 Yıldız 43 6,4 Yüksek Memnuniyet

3 Yıldız 31 4,6 Orta / Kararsız

2 Yıldız 14 2,1 Düşük Memnuniyet

1 Yıldız 102 15,3 Çok Düşük Memnuniyet

Toplam 668 100,0 Genel Örneklem

Tablo 1 verilerine göre, örneklemi oluşturan kullanıcıların %78,0’i (4 ve 5 
yıldız toplamı) uygulamaya yönelik yüksek düzeyde memnuniyet bildirmek-
tedir. Toplam 668 kullanıcıdan 478’inin (%71,6) uygulamaya en yüksek puanı 
vermesi, akıllı ulaşım asistanlarının kentsel alanda hareket eden bireyler ta-
rafından güçlü bir şekilde benimsendiğini göstermektedir. Literatürde Congiu 
vd. (2024), akıllı mobilite araçlarının kentsel erişilebilirliği artırarak bireylerin 
rekreasyonel konforunu doğrudan olumlu yönde etkilediğini vurgulamaktadır. 
Elde edilen yüksek memnuniyet oranı bu teorik altyapıyı destekler niteliktedir. 
Buna karşın, kullanıcıların %15,3’lük bir kesimi (102 kullanıcı) uygulamaya 
en düşük puan olan 1 yıldızı vermiştir. Bu durum, akıllı kent bileşenlerinde 
yaşanan sistemsel aksaklıkların kullanıcı üzerinde hızlı bir memnuniyetsizlik 
yarattığına işaret etmektedir. Nitekim Alyavina vd. (2020), akıllı ulaşım sis-
temlerinin başarısının büyük oranda kesintisiz veri akışına bağlı olduğunu, aksi 
halde kullanıcı direncinin ortaya çıkacağını belirtmektedir.

Açık uçlu kullanıcı yorumlarının kelime sıklığı analiziyle haritalandırılması 
sonucu elde edilen kelime bulutu Şekil 1’de sunulmuştur.
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Şekil 1: Citymapper Kullanıcı Yorumlarında Öne Çıkan Kavramlar (Kelime 
Bulutu)

Şekil 1’deki kelime bulutu incelendiğinde, “İstanbul”, “ulaşım”, “metro”, 
“otobüs”, “metrobüs”, “dolmuş” ve “kolay” kelimelerinin ön plana çıktığı 
görülmektedir. Bu durum, uygulamanın kentsel rekreasyonel hareketlilikte 
multimodal (çok modlu) taşımacılık türlerini bir arada sunarak bir yönlendirici 
asistan işlevi gördüğünü göstermektedir. Bu bulgu aynı zamanda uygulamanın 
yalnızca kent sakinlerinin rekreasyonel ihtiyaçlarına değil, kenti ziyaret eden 
turistlerin ulaşım gereksinimlerine de yanıt verebilecek bir kapasitede olduğunu 
düşündürmektedir. Özellikle İstanbul gibi yüksek turizm potansiyeline sahip 
bir metropolde, tarihi yarımada, Sultanahmet, Galata, Beşiktaş ve Kadıköy gibi 
turistik yoğunluğun yüksek olduğu bölgeler arasında hareket eden ziyaretçiler 
için multimodal bir rota asistanının varlığı, turizm deneyiminin kalitesini 
doğrudan etkileyen faktörlerden biridir.
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SONUÇ VE ÖNERİLER 
Bu çalışma, akıllı kent ekosisteminin giderek daha görünür hale gelen bir 

bileşeni olan entegre ulaşım asistanlarının, kullanıcıların rekreasyonel mobilite 
deneyimlerini nasıl şekillendirdiğini Citymapper uygulaması örneğinde ampi-
rik olarak incelemeyi hedeflemiştir. Araştırma kapsamında Google Play Sto-
re’dan toplanan 668 Türkçe kullanıcı yorumu ve memnuniyet puanının nicel ve 
nitel analizi, akıllı ulaşım sistemlerinin kentsel serbest zaman hareketliliğinde-
ki rolüne ilişkin bir dizi çıkarım yapılmasına olanak tanımıştır.

Elde edilen bulgular, kullanıcıların büyük çoğunluğunun (%78,0) uygula-
madan yüksek düzeyde memnun olduğunu ve bu memnuniyetin özellikle uy-
gulamanın multimodal taşımacılık seçeneklerini tek bir arayüzde bütünleştir-
me kapasitesinden kaynaklandığını göstermektedir. Kelime sıklığı analizinde 
“metro”, “otobüs”, “metrobüs” ve “dolmuş” gibi farklı ulaşım türlerinin birlikte 
anılması, Citymapper’ın İstanbul gibi karmaşık bir toplu taşıma ağında bir köp-
rü işlevi gördüğünü ve kullanıcılar nezdinde bir “yönlendirici asistan” olarak 
algılandığını doğrulamaktadır. Bu bulgu, Papa ve Lauwers’in (2015) akıllı mo-
bilite araçlarının kentsel erişilebilirliği artırdığı yönündeki teorik önermesini 
desteklemekle kalmamakta, aynı zamanda rekreasyonel bağlamda erişilebilir-
liğin yalnızca fiziksel ulaşılabilirlikten ibaret olmadığını, farklı ulaşım modları 
arasındaki geçişlerin öngörülebilirliğini de içerdiğini göstermektedir. Zorunlu 
seyahatlerde tolere edilebilecek küçük aksaklıkların, rekreasyonel bir seyahatte 
planlanan etkinlikten çalınan zaman olarak deneyimlendiği ve bu nedenle çok 
daha düşük bir toleransla karşılandığı anlaşılmaktadır. Literatürde rekreasyonel 
mobilite ile zorunlu mobilite arasındaki bu deneyimsel farkın yeterince vur-
gulanmamış olması, bu çalışmanın alana yaptığı teorik katkılardan biri olarak 
değerlendirilebilir.

Çalışmanın bir diğer teorik katkısı, rekreasyonel mobilite ile kentsel 
turizm mobilitesi arasındaki deneyimsel benzerlikleri ortaya koymasıdır. 
Her iki kullanıcı tipi de esnek zaman dilimlerinde, alışılmadık güzergahlarda 
ve genellikle çok modlu taşımacılığa bağımlı biçimde hareket etmektedir. 
Bu benzerlik, rekreasyon odaklı çalışmaların bulgularının kentsel turizm 
araştırmalarına da uyarlanabileceğini göstermektedir.

Öte yandan, kullanıcıların %15,3’ünün uygulamaya en düşük puanı (1 
yıldız) vermesi ve olumsuz yorumların neredeyse tamamında veri güncelliği 
ile gerçek zamanlı senkronizasyon sorunlarının başat tema olarak öne çıkması, 
akıllı mobilite uygulamalarının en kırılgan noktasının teknik altyapıdan 
ziyade kurumlar arası veri akışının güvenilirliği olduğunu ortaya koymaktadır. 
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Citymapper gibi bir uygulama, kendi başına veri üretmemekte; belediyeler, 
özel taşımacılık firmaları ve diğer veri sağlayıcıların sunduğu bilgileri bir araya 
getirip yorumlamaktadır. Bu nedenle, uygulamanın arayüzü ne kadar kusursuz 
olursa olsun, eğer bir otobüsün gerçek zamanlı konum verisi kesintiye uğrar 
veya sefer saatlerindeki bir değişiklik sisteme zamanında işlenmezse, kullanıcı 
deneyimi kaçınılmaz olarak olumsuz etkilenmektedir. Bu çalışma, söz konusu 
bağımlılığın özellikle rekreasyonel mobilite bağlamında çok daha kritik hale 
geldiğini, zira rekreasyonel kullanıcının uygulamaya olan bağlılığının zorunlu 
seyahat eden kullanıcıya kıyasla çok daha kırılgan olduğunu göstermiştir. Bul-
gulardan hareketle, farklı paydaşlara yönelik olarak geliştirilen öneriler aşağıda 
sıralanmıştır.

Yerel yönetimler ve toplu taşıma sağlayıcıları açısından, akıllı mobilite uy-
gulamalarının etkinliğini artırmanın ilk koşulu, açık veri politikalarının benim-
senmesi ve gerçek zamanlı veri akışını sağlayan API entegrasyonlarının ke-
sintisiz biçimde işletilmesidir. Sefer iptalleri, gecikmeler, durak değişiklikleri 
veya yeni hat açılışları gibi anlık bilgilerin, oluştuğu anda uygulama altyapısına 
yansıtılması, kullanıcı güveninin sürdürülebilmesi açısından zorunluluk arz et-
mektedir. Bu entegrasyon sağlanmadığı takdirde, uygulamanın arayüzündeki 
tüm iyileştirmelerin anlamını yitireceği unutulmamalıdır.

Uygulama geliştiricileri açısından ise, yalnızca rota optimizasyonu algo-
ritmalarını iyileştirmekle yetinilmeyip, aynı zamanda kullanıcıya veri güveni-
lirliği hakkında şeffaf bilgi sunan mekanizmalar tasarlanmalıdır. Örneğin, bir 
otobüsün gerçek zamanlı konum verisinin alınamadığı durumlarda uygulama-
nın “bu sefer için tahmini süre verilememektedir” gibi bir uyarı göstermesi, 
kullanıcının beklentisini yöneterek hayal kırıklığını azaltabilir. Ayrıca, rekreas-
yonel kullanıcıların ihtiyaçları göz önünde bulundurularak, “hafta sonu gezisi”, 
“müze ziyareti”, “parka gitme” gibi amaç bazlı rota önerilerinin geliştirilmesi, 
uygulamanın sunduğu değeri artırabilir. Kullanıcı arayüzünün sadeliği ve çoklu 
dil desteği de özellikle turistik amaçlı rekreasyonel seyahatlerde belirleyici ola-
bileceğinden, bu alanlardaki iyileştirmeler ihmal edilmemelidir.

Turizm destinasyonu yönetimi açısından ise, yerel yönetimlerin ve turizm 
paydaşlarının, ziyaretçilerin kent içi hareketliliğini kolaylaştırmak üzere akıllı 
ulaşım uygulamalarıyla işbirliği yapması önerilmektedir. Müze, tarihi mekan, 
otel ve seyahat acentesi gibi turizm aktörlerinin, kendi dijital platformlarında 
Citymapper benzeri uygulamalara yönlendirme entegre etmeleri, ziyaretçi de-
neyimini iyileştirebilir. Ayrıca, turistik güzergahların (örneğin “tarihi yarımada 
turu”, “Boğaz turu”) uygulama içinde ön tanımlı rota olarak sunulması, turistle-
rin karar verme yükünü azaltacak ve destinasyonun erişilebilirlik algısını güç-
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lendirecektir.
Gelecek akademik çalışmalar için ise bu araştırmanın bazı sınırlılıklarından 

hareketle çeşitli öneriler geliştirilebilir. İlk olarak, bu çalışma yalnızca Google 
Play Store platformundaki yorumlarla sınırlıdır. Gelecek araştırmalar, Apple 
App Store, sosyal medya platformları (Twitter, Reddit) veya kullanıcı forum-
ları gibi farklı dijital ortamlardan veri toplayarak daha kapsamlı bir kullanıcı 
deneyimi haritası oluşturabilir. İkinci olarak, niceliksel olarak daha büyük ör-
neklemler üzerinde yapılacak regresyon veya faktör analizi gibi ileri istatistik-
sel yöntemler, memnuniyeti yordayan değişkenlerin göreli ağırlıklarını ortaya 
koyabilir. Üçüncü olarak, bu çalışma yalnızca yazılı kullanıcı yorumlarına da-
yanmaktadır. Yüz yüze veya çevrimiçi derinlemesine mülakatların kullanılaca-
ğı nitel çalışmalar, kullanıcıların uygulama ile kurdukları duygusal ilişkiyi ve 
rekreasyonel seyahatlerdeki karar alma süreçlerini çok daha ayrıntılı biçimde 
aydınlatabilir. Ayrıca, rekreasyonel kullanıcılar ile turistik kullanıcıların akıllı 
ulaşım asistanlarını kullanım biçimlerini ve memnuniyet düzeylerini karşılaş-
tıran ampirik çalışmalar, bu iki grubun ihtiyaçlarındaki örtüşme ve ayrışmaları 
ortaya koyarak hem uygulama geliştiricileri hem de destinasyon yöneticileri 
için daha hedefli çözüm önerileri sunabilir.

Dördüncü olarak, farklı kentlerde (örneğin İzmir, Ankara, Bursa) veya farklı 
ülkelerde benzer bir metodolojinin uygulanması, akıllı mobilite uygulamaları-
nın kullanıcı deneyiminin kentsel bağlama göre nasıl farklılaştığını karşılaştır-
malı olarak inceleme imkânı sunacaktır. Son olarak, bu çalışmanın bulguları, 
rekreasyonel mobilite ile zorunlu mobilite arasındaki deneyimsel farkın litera-
türde daha fazla ilgi görmesi gerektiğini ima etmektedir. Gelecek araştırmalar, 
bu iki mobilite türünü doğrudan karşılaştıran deneysel desenler geliştirerek, 
aynı uygulamanın farklı seyahat amaçları altında nasıl farklı değerlendirildiğini 
ortaya koyabilir.
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GİRİŞ
Günümüzde moda sektörüne yön veren yaklaşımların başında hızlı moda 

gelmektedir. Bu sistem içerisinde, tüketim sonrası ortaya çıkan giyim ürünle-
ri, sürdürülebilir tasarım odaklı geri dönüşüm uygulamaları sayesinde moda 
döngüsüne yeniden kazandırılmaktadır. Söz konusu yaklaşımlar; üretim aşa-
masında oluşan atık miktarını azaltmayı, kullanım ömrünü tamamlamış giysi-
leri yeniden değerlendirmeyi ve tek kullanımlık tüketim anlayışına alternatif 
çözümler geliştirmeyi amaçlamaktadır. Bu araştırmada, hızlı modanın hem en 
yaygın hem de çevresel etkisi yüksek ürün gruplarından biri olan denim giysi-
lerin, geri dönüşüm süreçleri aracılığıyla sürdürülebilir bir moda anlayışı çer-
çevesinde yeniden ele alınması hedeflenmektedir. Çalışma kapsamında, moda, 
geri dönüşüm ve koleksiyon geliştirme konularına ilişkin kaynakların belirlen-
mesi amacıyla kapsamlı bir literatür incelemesi gerçekleştirilmiştir. Elde edilen 
verilerin değerlendirilmesinin ardından ise araştırmanın ikinci aşamasını oluş-
turan tasarım sürecine geçilmiştir.

Tasarım aşamasında, kullanılmış, modası geçmiş ya da çeşitli nedenlerle atık 
haline gelmiş denim ürünler, yeniden üretim (geri dönüşüm) yaklaşımı doğ-
rultusunda değerlendirilmiş ve bu kapsamda beş farklı giyim tasarımı ortaya 
konulmuştur. Geliştirilen özgün denim tasarımlarının hem kavramsal çerçevesi 
hem de uygulama süreçleri, sürdürülebilirlik ilkeleri doğrultusunda ele alınmış-
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tır. Gerçekleştirilen yaratıcı çalışmalar neticesinde, denim giysilerin yalnızca 
geçici tüketim ürünleri olmadığı, aksine uzun vadeli bir değer taşıyabildiği so-
nucuna ulaşılmıştır. Araştırmadan elde edilen bulguların, geri dönüşüm odaklı 
üretim yapan bireyler ve moda tasarımcıları için yol gösterici ve ilham verici 
olması amaçlanmaktadır.

Moda ve tekstil sektöründe sürdürülebilirlik kavramı; üretim süreçlerinde su 
ve kimyasal kullanımının sınırlandırılmasını, çalışanların çalışma koşullarının 
iyileştirilmesini ve çevreye duyarlı, yeniden değerlendirilebilir malzemelerin ta-
sarım sürecine dahil edilmesini kapsamaktadır. Özellikle son yıllarda hızlı moda 
sisteminin hem üretim öncesi hem de tüketim sonrası aşamalarda ortaya çıkardığı 
yüksek miktardaki atık, sürdürülebilirlik açısından ciddi kaygıların oluşmasına 
neden olmuştur (Henninger, Alevizou, & Oates, 2016). Tüketim sürecinin ardın-
dan ortaya çıkan tekstil atıkları, kullanıcılar tarafından başta giyim ve ev tekstili 
ürünleri olmak üzere çeşitli formlarda oluşmaktadır. Bu kapsamda, kullanılmış 
giysilerin geri dönüştürülmesi, yeniden kullanılması ve farklı biçimlerde yeniden 
üretilmesi; hem çevresel etkilerin azaltılmasına katkı sağlamakta hem de yeni 
ürünlerin üretiminde ortaya çıkan atık miktarının düşürülmesine yardımcı 
olmaktadır (Niinimäki, 2013; Scaturro, 2008). Bu doğrultuda, geri dönüşüm 
ve yeniden kullanım gibi alternatif yaklaşımlar, sürdürülebilir atık yönetiminin 
sağlanmasında öne çıkan uygulamalar arasında yer almaktadır.

Tasarımın yeniden ele alınması ve farklı biçimlerde yeniden kullanımına 
dayanan yaratıcı ve yenilikçi yaklaşımlar, ikinci el giysilerin değerini artıra-
rak onlara yeni bir işlev ve anlam kazandırabilmektedir (Khandual & Pradhan, 
2019). Geri dönüşüm, kullanım ömrünü tamamlamış giysilerin farklı yöntem-
lerle yeniden değerlendirilerek moda döngüsüne kazandırılmasını ve bu sayede 
kullanım alanlarının genişletilmesini mümkün kılan bir süreçtir. Bu yönüyle, 
sürdürülebilir moda tasarımı yaklaşımının önemli bileşenlerinden biri olarak 
değerlendirilmektedir (Choi & Cheng, 2015; Jang, Ko, Chun, & Lee, 2012; 
Johansson, 2010).  

Bu araştırma, sürdürülebilir tasarım stratejileri çerçevesinde moda ve tekstil 
sektöründe atık yönetimi konusunu ele almaktadır. Kullanılmış denim ürünler-
de zamanla oluşan küçük deformasyonlar (örneğin belirli bölgelerde incelme, 
aşınma ya da kullanıcıya bağlı ölçü değişimleri) giysilerin kullanım dışı kalma-
sına neden olmaktadır. Ancak bu tür hasarlı bölümlerin ayrıştırılması ve yeni-
den değerlendirilmesiyle, denim ürünler farklı giyim formlarına dönüştürülerek 
sürdürülebilirliğe katkı sağlayabilmektedir. Bu doğrultuda, yeniden tasarlanan 
denim giysiler, yeni kullanım biçimleri kazandırılarak çalışma kapsamına dahil 
edilmiştir.
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1. KOT PANTOLON ATIKLARININ GERİ DÖNÜŞÜMÜ
Kot pantolonlar, dayanıklı dokuma yapıları ve sağlam dikiş teknikleri sa-

yesinde 1800’lü yıllarda özellikle maceraperestler ve altın arayıcı denizciler 
tarafından kullanılmaya başlanarak tekstil ve moda dünyasına girmiştir. Za-
man içinde bu giysi, yalnızca işlevsel bir ürün olmanın ötesine geçerek genç-
lik ve özgürlük kavramlarının simgesi haline gelmiştir (Csanák, 2014; Muthu, 
2017). Günümüzde denim, birçok moda tasarımcısının koleksiyonlarında geniş 
bir ürün yelpazesiyle yer alan önemli bir tasarım grubu haline gelmiştir. De-
nim üretiminde yaşanan teknolojik gelişmeler, geleneksel indigo mavi boya ve 
%100 pamuk içerikli kumaş kullanımından uzaklaşılmasını sağlamış; bunun 
yerine farklı renk seçenekleri ve çeşitli elyaf karışımlarıyla üretim yapılmaya 
başlanmıştır. Bu dönüşüm, denim pazarını tekstil ve moda sektöründe her yıl 
en hızlı büyüyen alanlardan biri haline getirmiştir. 2018 yılında 100 milyar do-
lar seviyesinde olan pazarın, 2023–2024 döneminde %1,2’lik büyüme oranıy-
la 127 milyar dolara ulaşması öngörülmektedir (Khalil, 2015; Khan & Jintun, 
2021; Zhao et al., 2021). 

Genişleyen denim pazarı açısından en önemli tehditlerden biri, üretim sü-
reçlerinin giderek sürdürülemez hale gelmesidir. Pamuk ve diğer hammadde-
lerin üretiminde pestisit kullanımı ile yüksek su tüketimi, endüstriyel üretim 
aşamalarında yoğun su ihtiyacı, hava ve su kirliliği, çalışanların iş koşullarına 
ilişkin sorunlar ve yüksek enerji tüketimi gibi etkenler, kot pantolon üretiminin 
uzun vadeli sürdürülebilirliğini riske atmaktadır. Ayrıca denim kumaş üretimin-
de kullanılan geleneksel indigo boyama süreçlerinin zararlı kimyasal madde-
ler içermesi de çevresel etkileri artıran önemli bir diğer faktördür (Lombardi, 
2022). Ortalama olarak yaklaşık 15 işlem adımından oluşan ön işlem süreç-
leri de yüksek düzeyde su tüketimine yol açmaktadır. Bunun yanı sıra, denim 
ürünlerinin dayanıklı yapısı, doğada uzun süre bozulmadan kalmalarına neden 
olmaktadır. Tüm bu etkenler bir arada değerlendirildiğinde, denim atıklarının 
yönetimine yönelik sürdürülebilir stratejilerin geliştirilmesi gerekliliği ortaya 
çıkmaktadır (Hasan, Rahaman, Islam, & Pranta, 2021; Tindwa, 2019)

Günümüzde sürdürülebilir denim üretimi birçok marka tarafından destek-
lenmeye başlandı. Bu amaçla üreticiler, fabrikadan başlayarak iplik, kumaş ve 
boyama süreçlerinde su azaltımı ve geri dönüşüm yoluyla ürünlerinde sürdü-
rülebilirlik özelliklerini güvence altına alıyor. Clariant (Owen, 2000), geliştir-
diği bir süreçle %92’ye kadar su tasarrufu sağlayan kot pantolonlar üretti ve 
2014 yılında Levi’s (Zhang, 2020), suyun %100’ünü geri dönüştüren kadın 
kot pantolon modelleri piyasaya sürüldü (Choudhury; Eng). Son yıllarda çevre 
dostu denim üretiminde, geri dönüştürülmüş iplik ve elyaflardan oluşturulan 
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koleksiyonlar, organik pamuk kullanımı ve zararlı kimyasallar yerine ozon 
ve lazer gibi alternatif teknolojilerin tercih edilmesi giderek yaygınlaşmıştır. 
Bununla birlikte, sentetik katkı maddelerinin pamuk üretim sürecine ente-
grasyonu, hem üretim maliyetlerini düşürmekte hem de su ve enerji tüketi-
mini azaltmaktadır. Ancak sürdürülebilirlik uygulamalarını yalnızca üretim 
aşamasıyla sınırlamak yeterli değildir; çünkü geliştirilen yöntemlerin önemli 
bir kısmı mevcut giyim atıklarının yönetimi ve azaltılması konusunda yeterli 
çözüm sunmamaktadır (Gaikwad, 2022; Raj, Chowdhury, & Ali, 2022). Öte 
yandan, geri dönüşüm süreçleri yüksek enerji ihtiyacı, ikincil ürün oluşumu ve 
tüketicilerin geri dönüştürülmüş ürünlere yönelik sınırlı talebi gibi nedenlerle 
sürdürülebilirlik açısından kısıtlı faydalar sunabilmektedir. Küresel ölçekte 
giyim atıkları incelendiğinde, büyük bir kısmının kullanım ömrünün %70’ine 
dahi ulaşmadan atık haline geldiği görülmektedir. Bu nedenle yalnızca daha 
temiz üretim ve geri dönüşüm değil; aynı zamanda atık miktarının azaltılması, 
yeniden kullanım ve yeniden tasarım gibi yaklaşımlar da sürdürülebilirlik 
açısından vazgeçilmez çözümler arasında yer almaktadır. İlk olarak 1994 
yılında Rineez Pilz tarafından ortaya konulan potansiyel geri dönüşüm kavramı, 
özellikle yüksek dayanıklılığa sahip denim hazır giyim ürünleri için uygun bir 
sürdürülebilirlik yaklaşımı olarak değerlendirilmektedir. Bu doğrultuda denim 
tasarımında sürdürülebilirlik, sosyal ve toplumsal sorumluluk perspektifiyle 
hem üretim öncesi hem de tüketim sonrası süreçleri kapsayacak şekilde teşvik 
edilebilmektedir (Hussey, Sinha, & Kelday, 2009; Niinimäki & Karell, 2020).

Geri dönüşüm, tüketim öncesi ve sonrası süreçlerde kusurlu giysilerin ve 
kullanım ömrünü tamamlamış eski tekstil ürünlerinin yeniden değerlendirile-
rek yeni ve kullanılabilir tasarımlara dönüştürülmesi sürecidir. Bu yaklaşım, 
atık miktarını azaltarak moda sektöründe sürdürülebilirliğe önemli katkılar 
sağlamaktadır. Kullanılmış ya da kullanım dışı kalmış giysi kalıplarının de-
taylı analizi ile aksesuarlar ve benzeri tamamlayıcı unsurların yeniden değer-
lendirilmesi, basit bir tişörtün dahi şık ve özgün bir elbiseye dönüştürülmesine 
olanak tanıyabilmektedir (Chen & Ha, 2018; Radhakrishnan, 2017). Ardından, 
dekonstrüksiyon, parçalama, katmanlama, patchwork ve drape gibi tasarım 
teknikleri kullanılarak pürüzsüz yüzeyler elde edilir ve kaliteli tasarımlar or-
taya çıkar. Unutulmaması gereken önemli nokta, stil ve modayı göz önünde 
bulundurmak, seçilen parçaları renk, şekil ve dokusal anlam açısından birbirine 
bağlamak ve doğru şekillendirme tekniklerini kullanmaktır.

Sürdürülebilirlik, moda endüstrisinde giderek daha güçlü bir itici unsur 
haline gelmiş olup denim tasarımı da bu dönüşümden bağımsız değildir. 2024 
ilkbahar/yaz sezonunun öne çıkan trendlerinden biri olan patchwork tasarımlar, 
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farklı denim parçalarının bir araya getirilerek modern ve parçalanmış bir este-
tik görünüm oluşturulmasını içermektedir. Bu yaklaşım yalnızca güncel moda 
eğilimlerini yansıtmakla kalmamakta, aynı zamanda tekstil atıklarının yaratıcı 
biçimde yeniden değerlendirilmesine olanak sağlayarak sürdürülebilirlik ilkel-
eriyle uyum göstermektedir (Şekil 1).

Şekil 1. McLaren Vale’nin geri dönüştürülmüş denim giysileri.
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Şekil 2. Patchwork geri dönüşüm yöntemi: sürdürülebilir bir devrim.

Dünyaca ünlü bir denim geri dönüşüm sistemiyle çalışan tasarımcılardan 
ilham alan McLaren Vale’in geri dönüştürülmüş denim giysileri, Virra Virra de-
filesinde sergilenmiştir (Şekil 2). Benzer şekilde, ünlü tasarımcı Ksenia Schnei-
derman, denim geri dönüşümü aracılığıyla sürdürülebilir moda anlayışını 
tüketicilere ulaştırmaktadır (Şekil 3b). Ayrıca Morgan Young ve Greg Harder 
tarafından kurulan New York merkezli sürdürülebilir denim markası AndAgain, 
koleksiyonlarındaki her bir parçayı tüketim sonrası geri dönüştürülmüş denim 
malzemelerden üretmektedir (Şekil 3c).
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Şekil 3 a. ISKO — Reformation & Madewell’in arkasındaki üretici — 
sürdürülebilir denim ürünleri. 3 b. Ksenia Schneider ile Sürdürülebilir Moda 

— denim giyim, 3 c. AndAgain — bir denim markası.
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Atık ve kullanılamaz hale gelen kot pantolonların tasarımı için, tespit edilen 
malzemelere göre bir tasarım panosu oluşturuldu (Şekil 4). Tasarım sürecinde 
öncelikle kot pantolonların geri dönüşüm sürecinde nasıl kullanılabileceği in-
celendi. Kullanılamaz hale gelen kıyafetler nasıl değerli hale getirilebilir? so-
rusunun cevabı arandı.

Kot pantolon kumaşlarının bazı bölümlerinde yıpranma gözlemlense de 
büyük bir kısmının dayanıklılığını koruduğu belirlenmiştir. Birbiriyle uyumlu 
giysi tasarımları geliştirilirken, denim kumaşın sert ve kalın yapısı nedeniyle 
materyaller arasında doku ve form açısından uyum sağlanması gerekliliği or-
taya çıkmaktadır. Denim ceket ve kot pantolonların geri dönüşüm ilkeleri doğ-
rultusunda yeniden değerlendirilmesi temel alınarak çok sayıda eskiz çalışması 
gerçekleştirilmiştir. Geliştirilen tasarımlara farklı giyim türleri, model çeşitlili-
ği ve doku kombinasyonları entegre edilebilmiştir. Tasarımların form verme ve 
şekillendirme aşamasında ise drapaj tekniğinden yararlanılmıştır.

2. KOT GİYİM MODELLERİ
Koleksiyonda yer alan giysiler, kullanım ömrünü tamamlamış kot panto-

lon ve kot ceketlerden elde edilen materyallerle yeniden tasarlanmıştır. Tasarım 
sürecinde ağırlıklı olarak 18–25 yaş aralığındaki kadın giyim ürünlerine odak-
lanılmış, günlük kullanıma uygun bir giyim tarzı benimsenmiştir. Giysilerin 
kalıp oluşturma aşamasında Müller kalıp sistemi (ölçekli kalıp yöntemi) ile 
birlikte drapaj tekniğinden yararlanılmıştır. Tasarlanan modellerde, kullanılmış 
kot pantolonların ne ölçüde değerlendirilebileceği varsayımı üzerinden çeşitli 
parçalar tasarıma dahil edilmiştir. Bu doğrultuda, kot pantolon ve ceketlerin 
dönüştürülmesi ve yeniden tasarlanması prensiplerine dayanan yirmi beşten 
fazla giysi geliştirilmiştir. Yardımcı malzeme olarak denim kumaşla uyumlu 
pamuklu hammaddeler (Amerikan bezi) kullanılmıştır. Ek dekoratif unsurlar 
kapsamında kurdele, dantel, fermuar, kopça ve düğme gibi materyaller tasarım-
lara dahil edilmiştir. Model geliştirme sürecinde ise kemer detayları, cep ve iç 
cep uygulamaları ile denim kumaşın dış mekân kullanımına uygunluğu dikkate 
alınmıştır.

Dekoratif uygulamalarda yardımcı malzemeler ve desenlerin yanı sıra 
patchwork tekniği, basit nakış uygulamaları, spor dikişler ve antika niteliğe 
sahip aksesuarlar da tasarım unsurları olarak kullanılmıştır. Bu sayede kullanım 
dışı kalmış kot pantolonlar yeniden değerlendirilerek tekrar kullanıma kazan-
dırılmıştır.
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Model 1.

Ceket ve pantolon tasarımları, kullanım ömrünü tamamlamış kot pantolon-
ların yeniden değerlendirilmesiyle oluşturulmuştur. Ceket tasarımının ana fikri, 
kot pantolonun dış yüzey formundan ve yapısal özelliklerinden ilham almakta-
dır. Tasarım sürecinde pantolonun farklı bölümleri yeniden konumlandırılarak 
dönüştürülmüştür; bel kısmı gövde hattında sabitlenmiş, kalça bölgesi göğüs 
hizasına taşınmış ve paça kısımları omuz seviyesine yükseltilerek özgün bir 
ceket formu elde edilmiştir. Pantolon tasarımında ise üç farklı kullanılmış kot 
pantolonun iç yüzeyleri tamamen değerlendirilerek yama tekniğiyle birleşti-
rilmiş ve bütüncül bir form oluşturulmuştur. Bu süreçte ana pantolon kalıbı 
üzerine farklı dokular ve parçalar eklenerek tasarım zenginleştirilmiştir. Her iki 
tasarımda da kumaş manipülasyonu, patchwork uygulamaları ve antika nitelik-
li dekoratif unsurlar kullanılarak hem estetik hem de kavramsal açıdan güçlü 
bir tasarım dili oluşturulmuştur. Bu yaklaşım, atık denim materyallerin yaratıcı 
yeniden kullanımına dayalı sürdürülebilir tasarım anlayışını desteklemektedir.
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Model 2.

Tasarım, atık kot pantolonlar ile kullanılmamış denim kumaşların bir ara-
da değerlendirilmesiyle oluşturulmuştur. Ürün, üst gövdeyi kapsayan gömlek 
formu ve alt gövdeyi oluşturan etek tasarımından meydana gelmektedir. Düz 
kesim etek ve gömlek kalıpları, 38 beden bir manken üzerinde drapaj tekniği 
kullanılarak geliştirilmiş ve form çalışmaları bu yöntemle şekillendirilmiştir. 
Dikiş ve yüzey tasarımında ise estetik bütünlüğü güçlendirmek amacıyla si-
yah bir kot ceketin etek uçları ve manşet kısımları yeniden değerlendirilmiş, 
bu parçalar göğüs bölümünde dekoratif bir unsur olarak kullanılarak tasarım 
tamamlanmıştır. Bu yaklaşım, atık ve yeni materyallerin bir arada kullanıldığı 
sürdürülebilir tasarım anlayışını desteklemektedir.

Model 3.
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Tasarım iki ana parçadan oluşmaktadır: ceket ve şort. Ceket tasarımında, 
kot pantolonun bel ve paça kısımları yeniden konumlandırılarak göğüs hi-
zasında bir form oluşturulmuş ve ön bölümde fermuar detayı kullanılmıştır. 
Kol tasarımında ise hareket kolaylığı ve hacim etkisi sağlamak amacıyla geniş 
reglan kol formu tercih edilmiştir.

Şort tasarımı, kot pantolonun yapısal özellikleri esas alınarak simetrik bir 
yerleşimle oluşturulmuş ve manken üzerinde drapaj tekniği kullanılarak form 
verilmiştir. Ceket tasarımının arka yüzeyinde, görsel dinamizm oluşturmak 
amacıyla dalgalı bir kompozisyon kurgulanmıştır. Bu bölümde sırt yüzeyi krem 
renk boya ile uygulanarak yüzey etkisi güçlendirilmiştir.

Şortun ön ve arka kısımlarında da benzer boyama tekniği kullanılarak 
tasarımlar arasında bütünlük sağlanmıştır. Ceketin ön yüzeyi ise çizgili kot ku-
maşı kullanılarak hazırlanmış, bu kısım püskül detaylarıyla zenginleştirilerek 
vücut formuna dikilmiştir. Son aşamada ceket, kullanım konforu ve yapı bütün-
lüğünü artırmak amacıyla ince polar astarla kaplanmıştır.

Model 4.
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Tasarım, kullanım ömrünü tamamlamış kot pantolonların yeniden değerlen-
dirilmesiyle etek ve kolsuz üst formunda üretilmiştir. Kolsuz üst tasarımında 
ön yüzeyde iki düğme detayı kullanılmış, arka bölümde ise kot pantolon cep-
lerinden oluşturulan ve kız çocuğu figürünü çağrıştıran bir kompozisyon ile 
dekoratif bir etki sağlanmıştır.

Etek tasarımı asimetrik bir formda geliştirilmiş olup, sol yan bölümde kapak 
detayı ile hareketlendirilmiştir. Tasarım süreci boyunca model üzerinde drapaj 
tekniğinden yararlanılarak form oluşturulmuş ve ürünün şekillendirilmesi ger-
çekleştirilmiştir. Son aşamada ise tüm süsleme ve birleştirme işlemleri spor 
dikiş teknikleri kullanılarak tamamlanmıştır.

Model 5.
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SONUÇ
Kullanılmış kot pantolonların geri dönüştürülmesine dayanan rekonstrük-

siyon yöntemi kullanılarak, özgün ve yenilikçi tasarımlar geliştirilmiştir. Bu 
çalışma, sürdürülebilir moda kavramının yalnızca üretim süreçleriyle sınırlı 
olmadığını, aynı zamanda eski ve ikinci el giysilerin yeniden yapılandırılması 
ve yeniden tasarlanması yaklaşımıyla da etkili bir şekilde uygulanabileceğini 
ortaya koymaktadır.

Geri dönüşüm süreci kapsamında kullanılmış tekstil ürünlerinin sökülerek 
yeniden işlenmesi, giysilerin kullanım ömrünü uzatmakta ve aynı zamanda 
çevresel sürdürülebilirliğe önemli katkılar sağlamaktadır. Bu yaklaşım, yeni 
hammadde ihtiyacını azaltarak doğal kaynakların tüketimini sınırlandırmakta 
ve üretim süreçlerinde önemli ölçüde enerji tasarrufu elde edilmesine olanak 
tanımaktadır.

Bu bağlamda, sürdürülebilirlik ve geri dönüşüm odaklı araştırmaların artırıl-
ması, yalnızca çevresel farkındalığın gelişmesine değil, aynı zamanda yeni iş 
alanlarının ve eğitim fırsatlarının ortaya çıkmasına da katkı sağlayacaktır. Söz 
konusu yaklaşım, hem insan yaşam kalitesi hem de çevresel faktörler üzerinde-
ki olumsuz etkilerin azaltılması açısından büyük önem taşımaktadır.

Ayrıca, bu alanda çalışan tasarımcılar için geleneksel ve modern teknikler-
in birlikte değerlendirilmesi ve sentezlenmesi, yeni tasarım yaklaşımlarının 
ve araştırma yönlerinin geliştirilmesine olanak tanıyacaktır. Bu doğrultu-
da sürdürülebilir moda tasarımı, yalnızca estetik bir üretim alanı değil, aynı 
zamanda çevresel sorumluluk ve sosyal bilinç gerektiren disiplinler arası bir 
çalışma alanı olarak değerlendirilmektedir.
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GİRİŞ
Lanvin’in hikayesi 1889 yılında, Paris’in kalbinde küçük bir şapka dük-

kanıyla başladı. Henüz 22 yaşını yeni dolduran ve çıraklık eğitimini tamam-
layan Jeanne Lanvin, ilk şapka mağazasını 1889’da Rue Boissy d’Anglas 16 
numara adresindeki bir binanın üst katında açtı. Genç yaşına rağmen sergile-
diği yetenek gerçekten büyüleyiciydi. Dört yıl sonra, Jeanne Lanvin kariyerinin 
dönüm noktasına ulaştı. Prestijli Rue du Faubourg Saint-Honoré caddesinde 
ticari bir mülk kiralayarak kendi adını taşıyan moda evini kurdu. Elde ettiği 
başarı aniden parladı; Parisliler, “Lanvin Modes” adını verdiği butiğine akın 
etmeye başladı. Jeanne ile kızı arasında sarsılmaz bir bağ kuruldu. Marguerite, 
annesinin en büyük ilham kaynağına dönüştü; Lanvin ise en seçkin kumaşları 
kullanarak her küçük kızın hayallerini süsleyecek tasarımlar ortaya koymaya 
başladı. Marguerite’in sergilediği bu zarafet, kısa sürede çevresindeki çocuk-
ların anneleri tarafından fark edildi ve bu ilgi, onları Lanvin moda evinin sadık 
müşterileri haline getirdi. Elde ettiği bu ticari başarıyı profesyonel bir vizyonla 
birleştiren Jeanne Lanvin, ileri görüşlü bir iş kadını kimliğiyle 1908 yılında 
çocuk giyim departmanını hayata geçirdi. Böylece mağazasının önemli bir 
kısmını, hızla büyüyen bu yeni iş koluna tahsis etmiş oldu (Alpat & Papila, 
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2019; SOLAK & Fatma).
1909 yılına gelindiğinde, çocuk giyimi için alınan siparişler şapka si-

parişlerini geride bırakmaya başlamıştı. Jeanne Lanvin, moda evi için yeni bir 
dönemin kapılarını aralamanın vaktinin geldiğine karar vererek aynı yıl “Genç 
Kız ve Kadın” departmanını açtı. Artık anneler ve kızları, Lanvin tasarımlarını 
birlikte seçebiliyorlardı. Gündüz kıyafetlerinden gece elbiselerine, dış giyim-
den iç çamaşırına kadar Paris, Lanvin’in yaratıcı yelpazesinin her detayına 
hayran kaldı. Kararlı ve hırslı bir vizyona sahip olan Jeanne Lanvin, yine 1909 
yılında Chambre Syndicale de la Couture bünyesine katıldı. Bu üyelik, onun 
mesleki statüsünü resmen “şapkacı”lıktan “moda tasarımcısı”lığına taşıdı. Hem 
bir anne hem de başarılı bir iş kadını olan Jeanne Lanvin, mesafeli ve kendi 
halindeki mizacıyla tanınırdı. Sosyal etkinliklerden uzak durmayı tercih eden 
Lanvin, Paris yüksek moda dünyasının seçkin çevresi içinde bu ağırbaşlı du-
ruşuyla kendine özgü bir yer edindi (Başaran, 2019; Dykhnych, 2023).

Lanvin yaşam tarzı: Jeanne Lanvin (Şekil 1), doğuştan gelen ticari ye-
teneğinin yanı sıra ileri görüşlü bir vizyona sahipti. Bir moda evinin başarısının 
sadece giysi tasarımlarıyla sınırlı kalmayacağını, çok daha geniş bir perspektife 
yayılması gerektiğini kısa sürede kavradı. 1920 yılında moda tasarımcısı Paul 
Poiret tarafından düzenlenen bir etkinlikte Lanvin, ünlü École Boulle’den yeni 
mezun olan dönemin seçkin mimar ve dekoratörü Armand-Albert Rateau ile 
tanıştı. İkili, 15 Rue du Faubourg Saint-Honoré adresinde “yaşam sanatı”na 
adanmış bir mağaza açmaya karar verdi. Bu yeni girişim; mobilyadan halıya, 
perdelerden vitray ve duvar kağıtlarına kadar dönemin en saf Art Deco üslubunu 
yansıtan geniş bir koleksiyonu müşterilerinin beğenisine sundu (Taylor, 2012).

Şekil 1. Jeanne Lanvin.
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1924 yılında Lanvin Parfümleri, 4 Rond-Point des Champs-Elysées 
adresinde faaliyetlerine başladı. Eski bir şapkacı olan Jeanne Lanvin için du-
rum oldukça netti: Parfüm, bir kadının makyaj masasında bulunması gereken 
en temel aksesuarlardan biriydi. Markanın ilk koku başarısı Amerika kıtasın-
dan geldi. Maria Zède tarafından formüle edilen ve 1925’te Amerika Birleşik 
Devletleri’nde piyasaya sürülen My Sin, kısa sürede büyük bir popülarite 
yakaladı. Ancak Fransa’da doğan asıl efsane için 1927 yılını beklemek gere-
kecekti: Arpège. Jeanne Lanvin, o dönemde Kontes Marie-Blanche de Poli-
gnac olan kızı Marguerite’in 30. yaş günü için ünlü parfümör André Fraysse 
tarafından geliştirilen eşsiz bir koku hazırlatmak istedi. Marie-Blanche; Bulgar 
gülü, Grasse yasemini, hanımeli ve müge notalarının bu özel birleşimini ilk kez 
kokladığında, “Tıpkı bir arpej gibi,” diyerek hayranlığını dile getirdi. Bu büyük 
başarı, Arpège’in Jeanne’ın kızına olan derin sevgisinin ölümsüz bir simgesi 
haline gelmesini sağladı. 1933 yılına gelindiğinde Jeanne Lanvin, öncü ruhuna 
sadık kalarak hem erkekler hem de kadınlar için tasarlanan ilk “eau mixte” 
(unisex) parfümü, L’eau de Lanvin’i moda dünyasına tanıttı (Taylor, 2012).

6 Temmuz 1946 tarihinde Jeanne Lanvin, 79 yaşında huzur içinde haya-
ta gözlerini yumdu. Personelinin “Madame” olarak hitap ettiği; şapkacılıktan 
tasarımcılığa, dekorasyondan parfüm üretimine kadar pek çok alanda iz bıra-
kan Lanvin, arkasında devasa bir moda imparatorluğu bıraktı. Jeanne Lanvin’in 
vefatının ardından yönetimi devralan kızı Marie-Blanche, 1950 yılına kadar 
koleksiyonları tasarlamaya devam etti ve şirketin başkanlığını yürüttü. Sonraki 
dönemlerde, markanın köklü uzmanlığını, karakteristik ruhunu ve kusursuz ka-
lite anlayışını koruma vizyonuyla pek çok tasarımcı bu mirası devraldı (COO-
PER, 2012; Polan, 2026).

Şekil 2. Londra’daki Central Saint Martins ve Royal College of Art mezunu 
olan İngiliz tasarımcı Peter Copping.
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Lanvin, Peter Copping’in (Şekil 2) Artistik Direktör olarak atandığını duyur-
maktan büyük bir memnuniyet duyar. Copping, Eylül 2024 itibarıyla moda evi-
nin hem kadın hem de erkek giyim koleksiyonlarının kreatif liderliğini üstle-
necek. Londra’daki Central Saint Martins ve Royal College of Art mezunu olan 
İngiliz tasarımcı Peter Copping, kariyerine Sonia Rykiel’de başladı. Ardından 
on yılı aşkın bir süre Louis Vuitton’da Marc Jacobs ile birlikte kadın giyim biri-
minin başında görev yaptı. Kariyer basamaklarını Paris’te Nina Ricci ve New 
York’ta Oscar de la Renta’nın Kreatif Direktörlüğü ile sürdüren Copping, bi-
zzat bir dönem Lanvin’de tasarımcılık yapmış olan Bay de la Renta tarafından 
halefi olarak seçilmiştir. Copping, son olarak Balenciaga’da “Couture” birimi-
nin başında bulunarak koleksiyonun yeniden canlandırılması sürecinde atöly-
eleri yönetmiş, ardından VIP ve Özel Projeler Direktörü olarak görev almıştır. 
Atanmasına ilişkin görüşlerini paylaşan Peter Copping: “Jeanne Lanvin, ilgi 
alanları ve tutkuları tıpkı benimkiler gibi modanın çok ötesine uzanan, dönemi-
nin ilerisinde bir vizyonerdi. Lanvin’in Artistik Direktörü olarak seçilmekten 
büyük onur duyuyorum; atölye ve tüm ekiplerle birlikte bu ikonik moda evi 
için yeni bir sayfa açacak olmanın heyecanını yaşıyorum,” dedi (Perry, 2008; 
Polan, 2026).

1. LANVIN MARKASININ 2000-2025 YILLAR ARASI MODA 
PAZARINDA REKLAMCILIĞI

Alber Elbaz’ın 2001 sonunda Lanvin’in kreatif direktörlüğüne getirilme-
si, moda dünyasında bir dönüm noktası olarak kabul edilir. Elbaz, o dönemde 
köklü ama durgun bir moda evi olan Lanvin’i, hikaye anlatıcılığı ve kadın oda-
klı tasarım anlayışıyla yeniden zirveye taşımıştır.

Craig McDean tarafından fotoğraflanan ve Colette Pechekhonova’nın yer 
aldığı Lanvin Sonbahar/Kış 2000 kampanyası (Şekil 3), markanın Alber El-
baz dönemine geçişinden hemen önceki o kritik “eşikteki” estetiğini yansıtan 
en çarpıcı işlerden biridir. Bu çekimler, Lanvin’in 20. yüzyıldaki klasik mirası 
ile 21. yüzyılın başındaki modern, minimal ve biraz da mesafeli lüks anlayışı 
arasındaki köprüyü kurar (Onyusheva & Kaewpradit, 2017).
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Şekil 3. Craig McDean tarafından fotoğraflanan ve Colette Pechekhono-

va’nın yer aldığı Lanvin Sonbahar/Kış 2000 kampanyası.

Lily Donaldson’ın yer aldığı Lanvin Sonbahar/Kış 2005 kampanyası (Şekil 
4), Alber Elbaz’ın markadaki görsel dilini tam anlamıyla oturttuğu dönemin 
en zarif örneklerinden biridir. Bu reklamlar, lüks bir moda evi olmanın öte-
sinde, bir karakterin ve hikayenin parçası olan kıyafetleri sergiler. Lanvin’in 
2007 yılına ait reklam kampanyaları, Alber Elbaz’ın markadaki altın çağını 
simgeleyen, yüksek kontrastlı ve teatral bir estetiğe sahiptir. 2000’li yılların 
dergi sayfalarını süsleyen bu ilanlar, sadece bir moda çekimi değil, aynı zaman-
da dramatik birer kompozisyon niteliğindedir. Bu kampanya, Lanvin’in 2000’li 
yıllardaki yükselişinde kilit bir rol oynamıştır. Lily Donaldson gibi isimlerle 
çalışmak, markayı hem gençleştirmiş hem de haute couture işçiliğini günlük 
ama lüks bir gardırobun parçası haline getirmiştir. 2005 yılındaki bu posterler, 
günümüzde hala modern illüstrasyon ve moda fotoğrafçılığı derslerinde kom-
pozisyon örneği olarak incelenmektedir (Ferreira, 2017).

 
Şekil 4. Lily Donaldson’ın yer aldığı Lanvin Sonbahar/Kış 2005 kampanyası.    
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Steven Meisel ve Kristen McMenamy’nin bir araya geldiği Lanvin Sonba-
har/Kış 2009 kampanyası (Şekil 5), moda tarihinin en “karanlık, teatral ve hip-
notize edici” işlerinden biri olarak kabul edilir. Alber Elbaz’ın tasarımlarındaki 
o dramatik ruh, Meisel’in objektifiyle birleşince ortaya adeta bir kara film 
estetiği çıkmıştır. Bu kampanya, Lanvin’in sadece kıyafet satan bir marka 
değil, aynı zamanda yüksek sanat ve hikaye anlatıcılığı yapan bir moda evi 
olduğunun en net kanıtlarından biridir. Kedilerle olan o sahneler, bugün hala 
moda okullarında görsel hikaye anlatıcılığı derslerinde referans olarak göster-
ilmektedir (https://www.luxuo.com).

Şekil 5. Steven Meisel ve Kristen McMenamy’nin bir araya geldiği Lanvin 
Sonbahar/Kış 2009 kampanyası.   

Mart 2010’da gerçekleşen bu Paris Moda Haftası (Şekil 6), moda tarihi-
nin en duygusal ve aynı zamanda en görkemli dönemlerinden birine tanıklık 
etmiştir. Bir yanda Alexander McQueen’in kaybının yarattığı hüzün, diğer 
yanda Alber Elbaz liderliğindeki Lanvin gibi devlerin lüksü yeniden tanım-
ladığı bir podyum atmosferi vardı. 2010 Mart ayı, modanın hem teknik hem 
de sanatsal olarak büyük bir dönüşüm geçirdiği bir andı. Bir yandan McQueen 
gibi dehaların mirası sorgulanırken, diğer yandan Alber Elbaz gibi isimler Lan-
vin üzerinden hikaye anlatıcılığının (storytelling) lüks perakendedeki gücünü 
kanıtlıyordu. Özellikle Lanvin›in bu defilesindeki aksesuar kullanımı veya o 
dönemde vitrinlere yansıyan teatral düzenlemeler ilginizi çekiyorsa, bu spesi-
fik koleksiyonun detaylarına inebiliriz. Hangi tasarımcının o haftaki yaklaşımı 
sizin için daha çarpıcıydı.
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Şekil 6. Mart 2010’da gerçekleşen bu Paris Moda Haftası.   

Bu dönemdeki Paris Moda Haftaları, küresel ekonomik krizin yarattığı tem-
kinli pragmatizm ile haute couture geleneğinin dramatik dışavurumu arasında 
gidip gelen, moda tarihinin en eklektik ve duygusal geçişlerinden birini temsil 
eder. 2009 ve 2010 yıllarında sergilenen koleksiyonlarda (Şekil 6), bir yan-
dan krizin etkisiyle siyah rengin hakim olduğu, daha spor ve pratik tasarımlar 
öne çıkarken; diğer yandan John Galliano ve Alexander McQueen gibi isim-
lerin teatral vizyonları bu rasyonel yaklaşıma sanatsal bir direnç göstermiştir. 
Özellikle Alber Elbaz yönetimindeki Lanvin, bu süreçte hem erkek hem de 
kadın giyiminde tekstil dokularının fiziksel kalitesini ve 3B formların mimari 
yapısını kullanarak lüksü yeniden tanımlamış, Steven Meisel’in merceğinden 
yansıyan Kristen McMenamy’li ikonik kampanyalarla bu dönemin karanlık 
ama büyüleyici ruhunu ölümsüzleştirmiştir. McQueen’in vefatının ardından 
gerçekleşen saygı duruşu niteliğindeki gösteriler ve Gareth Pugh gibi avangart 
isimlerin fütüristik çıkışları, modanın sadece bir tüketim nesnesi değil, toplum-
sal değişimlere ve kişisel trajedilere aynı anda yanıt verebilen çok katmanlı bir 
hikaye anlatıcılığı disiplini olduğunu kanıtlamıştır.

Şekil1 6. 2009 ve 2010 yıllarında sergilenen koleksiyonları.
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2010 yılının en büyük moda olaylarından biri olan Lanvin x H&M iş birliği, 
lüks moda evlerinin demokratikleşme sürecinde bir dönüm noktası olarak kabul 
edilir. Alber Elbaz’ın “Lüksü herkes için ulaşılabilir kılma” vizyonuyla hazırla-
nan bu koleksiyonun tanıtım videosu, modanın dijital dünyada nasıl viral bir güce 
dönüşebileceğinin ilk büyük örneklerindendir. Moda dünyasında dijital hikaye 
anlatıcılığının gücünü kanıtlayan Lanvin x H&M iş birliği (Şekil 7), 2010 yılı-
nın sonbaharında yayınlanan kreatif, gladyatör ruhlu ve ironik tanıtım videosuyla 
lüksün sınırlarını sokağa taşımıştır. Bir kadının çiçekleri ve pırlantaları reddede-
rek sadece “Lanvin” arzuladığı o meşhur sahneler, markanın o dönemdeki sarsıl-
maz arzu nesnesi statüsünü vurgularken; videoda baskın olan tek omuzlu elbise-
ler sezonun en güçlü trendini podyumlardan vitrinlere taşımıştır. Alber Elbaz’ın 
kendine has mizah anlayışını yansıtan bu viral kampanya, sadece kadın giyimin-
deki imza drapeleri ve tül detaylarını değil, aynı zamanda erkek koleksiyonunda-
ki modern kesimleri de geniş kitlelerle buluşturmuştur. 23 Kasım 2010’da satışa 
sunulan bu koleksiyon, haute couture estetiğinin perakende hızıyla birleştiği tari-
hi bir an olarak hafızalara kazınmış; modanın sadece elit bir zümreye değil, doğru 
bir hikaye anlatıcılığıyla tüm dünyaya hitap edebileceğini göstermiştir.

Şekil 7. 2010 yılının en büyük moda olaylarından biri olan Lanvin x H&M iş birliği.

Alber Elbaz’ın H&M için hazırladığı koleksiyonun podyum sunumu (Şekil 
8), moda dünyasının en etkili figürlerini bir araya getirerek lüksün demokratik-
leşme sürecini görkemli bir şölene dönüştürmüştür. Dree Hemingway ve Pixie 
Geldof gibi stil ikonlarının yanı sıra, Vogue Japan moda direktörü Anna Del-
lo Russo gibi sektörün dev isimlerinin de podyumda yürüdüğü bu özel defile, 
Lanvin’in haute couture mirasını mas-market dinamikleriyle ustalıkla harman-
lamıştır. Moda tutkunlarının büyük bir heyecanla beklediği bu iş birliği, sadece 
tasarımlarıyla değil, sunduğu teatral atmosferle de zihinlere kazınmış; yüksek 
modanın ulaşılabilir olduğu yeni bir dönemin kapılarını aralamıştır. Koleksiyo-
nun imzası haline gelen hacimli tül detayları, belirgin kurdeleler ve canlı mü-
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cevher tonları, podyumdaki bu seçkin kadro aracılığıyla Lanvin’in “eğlenceli 
ve zarif” ruhunu geniş kitlelere en üst perdeden duyurmuştur.  

Şekil 8. Alber Elbaz’ın H&M için hazırladığı koleksiyonun podyum sunumu.

Lanvin’in yaz koleksiyonunda karşımıza çıkan koyu tonlar, markanın ayak-
kabı tasarımlarında da kendini hissettirerek sofistike bir estetik sunmaktadır. 
Özellikle file (mesh) malzemeden üretilen bu ayakkabılar (Şekil 9), Alber Elbaz 
döneminin karakteristik “zıt materyallerin uyumu” felsefesini yansıtmaktadır; 
zira tasarımlarda pamuk gibi doğal dokularla metalik detaylar bir arada kullanı-
larak hem endüstriyel hem de zarif bir görünüm elde edilmiştir. Yaz mevsiminin 
hafifliğini file dokusuyla yakalayan bu modeller, aynı zamanda kullanılan koyu 
renk paletiyle markanın o dönemki gizemli ve ağırbaşlı tavrını tamamlamak-
tadır. Malzeme çeşitliliği sayesinde hem yapısal bir dayanıklılık hem de görsel 
bir derinlik kazanan bu ayakkabılar, Lanvin’in aksesuar grubundaki yenilikçi 
ve deneysel yaklaşımının en şık örneklerinden biri olarak dikkat çekmektedir. 

Şekil 9. Lanvin, file (mesh) malzemeden üretilen bu ayakkabılar.
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2011-2012 Sonbahar-Kış sezonu için hazırlanan reklam kampanyaları, mo-
danın hem teatral hem de klasik yüzünü iki farklı perspektifle sunmaktadır. 
Steven Meisel’in objektifinden yansıyan Lanvin kampanyasında, Karen Elson 
ve Raquel Zimmermann’ın sergilediği performans, Alber Elbaz’ın ikonik tasa-
rımlarını markanın o dönemki “eğlenceli ama dramatik” ruhuyla birleştirerek 
hafızalara kazınmıştır. Eş zamanlı olarak Ellassay kampanyasında ise Jessica 
Stam, Eyfel Kulesi’nin ikonik silueti önünde sergilediği duruşla modanın za-
mansız ve romantik Paris estetiğini vurgulamıştır. Bir yanda Meisel’in Lanvin 
için kurguladığı o enerjik ve yüksek modayı sanata dönüştüren yaklaşımı, diğer 
yanda Stam’ın temsil ettiği geleneksel zarafet, sezonun görsel anlatısını zengin-
leştirerek lüks perakendenin farklı kanallarını bir araya getirmiştir.

Steven Meisel’in imzasını taşıyan ve Lanvin’in Sonbahar 2011 kampanyası 
için hazırlanan bu eğlenceli video (Şekil 10), moda dünyasının o zamana kadar 
alışık olduğu ciddi ve mesafeli duruşu yıkan en ikonik anlardan biri olmuş-
tur. Başarılı modeller Raquel Zimmermann ve Karen Elson’ın yanı sıra bizzat 
kreatif direktör Alber Elbaz’ın da kamera karşısına geçtiği bu çekimde, ekibin 
Pitbull’un “I Know You Want Me” şarkısı eşliğinde sergilediği “kasten kötü” 
dans performansları, lüks modanın aslında ne kadar ironik ve hayatın içinden 
olabileceğini göstermiştir. Yüksek moda elbiseleri içinde senkronizasyondan 
uzak ve mizahi bir dille dans eden figürler, Elbaz’ın “kadınları sadece giydir-
mek değil, onları gülümsetmek” felsefesini dijital bir platformda mükemmel 
bir viral başarıya dönüştürmüştür. Bu reklam filmi, Lanvin’in sadece sofistike 
tasarımlarıyla değil, aynı zamanda kendini fazla ciddiye almayan neşeli ve sa-
mimi karakteriyle de moda tarihine altın harflerle geçmesini sağlamıştır. 

Şekil 10. Steven Meisel’in imzasını taşıyan ve Lanvin’in Sonbahar 2011 kam-
panyası için hazırlanan bu eğlenceli video reklamcılığı.

Lanvin hayranlarının büyük bir heyecanla beklediği 2012 İlkbahar-Yaz 
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ayakkabı lookbook’u, Alber Elbaz’ın aksesuar tasarımındaki grafiksel ustalığı-
nı ve malzeme çeşitliliğini bir kez daha gözler önüne sermiştir. Gelecek sezo-
nun hazırlıklarını şimdiden başlatan bu koleksiyon, özellikle yapısal topuklar, 
metalik yansımalar ve markanın imzası haline gelen grogren detaylarla zengin-
leştirilmiş sofistike silüetler sunmaktadır. Hem gündüz şıklığını hem de gece 
zarafetini hedefleyen tasarımlarda, yüksek modanın estetik kodları fonksiyo-
nel rahatlıkla birleşerek modern kadının dinamik yaşam tarzına hitap etmiştir. 
Lanvin’in bu lookbook aracılığıyla sunduğu geniş ürün yelpazesi, ayakkabıyı 
sadece tamamlayıcı bir aksesuar olmaktan çıkarıp kıyafetin ana odak noktası 
haline getiren sanatsal bir yaklaşımı yansıtmaktadır.  

Lanvin’in 2012/13 kış sezonu için sunduğu “Neo Trainers” erkek ayakkabı 
koleksiyonu (Şekil 11), markanın “spor şık” estetiğini en üst düzeye taşıyan 
iddialı bir adım olarak öne çıkmaktadır. Koleksiyonun karakterini belirleyen 
canlı renk paleti, kış mevsiminin alışılagelmiş koyu tonlarına enerjik bir al-
ternatif sunarken; kullanılan malzemenin üstün kalitesi, Lanvin’in zanaatkar-
lık mirasını modern bir sokak stiliyle birleştirmektedir. Yüksek kaliteli deri ve 
teknik dokuların bir arada kullanıldığı bu tasarımlar, hem lüks bir duruş sergi-
lemekte hem de günlük kullanımın gerektirdiği konforu sağlamaktadır. Alber 
Elbaz ve Lucas Ossendrijver’in vizyonuyla şekillenen Neo Trainers serisi, er-
keğin gardırobundaki klasik sınırları esneterek, lüks moda evlerinin spor giyim 
dünyasında nasıl sofistike bir imza bırakabileceğini bir kez daha kanıtlamıştır.

Şekil 11. Lanvin’in 2012/13 kış sezonu için sunduğu “Neo Trainers” erkek 
ayakkabı koleksiyonu, markanın “spor şık” estetiğini en üst düzeye taşıyan 

iddialı bir adım olarak öne çıkmaktadır.  

Lanvin’in 2012-13 Sonbahar-Kış kampanyası için kreatif direktör Alber El-
baz ve efsanevi fotoğrafçı Steven Meisel (Şekil 12), moda dünyasında devrim 
niteliğinde bir karara imza atarak profesyonel modeller yerine yaşları 18 ile 80 
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arasında değişen “gerçek ve sıradan” insanları kamera karşısına davet etmiş-
tir. Farklı karakterlerin ve hayat hikayelerinin podyum elbiseleriyle buluştuğu 
bu çekimler, Elbaz’ın “lüksün sadece belirli bir kesime değil, her yaşa ve her 
bedene ait olduğu” felsefesini en yalın ve samimi haliyle ortaya koymuştur. 
Her biri kendine has bir duruşa sahip olan bu farklı tipajdaki modeller, Lanvin 
tasarımlarının yaşayan insanlar üzerinde nasıl gerçek bir ruh kazandığını kanıt-
lamış; moda evinin kapsayıcı, insancıl ve demokratik vizyonunu bir kez daha 
vurgulamıştır. Sektördeki tek tipleşmiş güzellik anlayışına sanatsal bir başkal-
dırı niteliği taşıyan bu kampanya, 2000’li yılların en unutulmaz ve ilham verici 
görsel projelerinden biri olarak hafızalara kazınmıştır.

Şekil 12. Lanvin’in 2012-13 Sonbahar-Kış kampanyası için kreatif direktör 
Alber Elbaz ve efsanevi fotoğrafçı Steven Meisel.

Lanvin, 1960’lı yılların kumarhane müdavimleri arasında popüler olan iko-
nik para çantaları ile klasik “diplomat” evrak çantalarını harmanlayarak (Şekil 
13), “gangster” stili olarak adlandırılan yeni bir çanta serisi6+,3 sundu. Geniş 
bir renk yelpazesiyle sunulan bu özel seri, farklı boyut ve işlev seçenekleriy-
le modern beyefendilerin ihtiyaçlarına cevap veriyor. Serinin büyük modelleri 
bir dizüstü bilgisayarı rahatlıkla taşıyabilecek kapasiteye sahipken, küçük mo-
deller ise iPad boyutlarına göre özel olarak tasarlandı. Çantaların iç tasarımı, 
belgelerden cüzdana, telefondan diğer kişisel eşyalara kadar bir erkeğin gün 
içinde ihtiyaç duyabileceği her şeyi düzenli ve güvenli bir şekilde yerleştirebi-
leceği fonksiyonel bölmelerden oluşuyor. Hem nostaljik bir suç filmi estetiği-
ni hem de üst düzey Fransız zanaatkarlığını yansıtan bu “gangster” кейisleri, 
Lanvin’in aksesuar dünyasına getirdiği maskülen ve karakterli dokunuşun en 
dikkat çekici örneklerinden biridir. 
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Şekil 13. Lanvin, 1960’lı ikonik para çantaları ile klasik “diplomat” evrak 

çantaları, “gangster” stili çanta serisi.  

Lanvin’in 2013 ilkbahar koleksiyonu için hazırlanan reklam kampanyası, 
moda dünyasının en güçlü isimlerini bir araya getirerek markanın sofistike ve 
modern vizyonunu zirveye taşımıştır. Efsanevi fotoğrafçı Steven Meisel’in 
objektifinden yansıyan bu özel çekimlerde; Karlie Kloss, Saskia de Brauw ve 
Daria Strokous gibi dönemin en önemli süper modelleri, Alber Elbaz’ın ışıltılı 
ve keskin hatlı tasarımlarına hayat vermiştir. Meisel’in her zamanki titizliğiyle 
kurguladığı kompozisyonlar, koleksiyonun lüks dokusunu ve yapısal formları-
nı ön plana çıkarırken; modellerin sergilediği güçlü duruşlar Lanvin kadınının 
hem zarif hem de tavizsiz karakterini vurgulamıştır. Markanın zengin geçmişini 
çağdaş bir estetikle harmanlayan bu kampanya, 2013 baharının en ses getiren 
görsel projelerinden biri olarak moda arşivlerindeki yerini almıştır.   

Lanvin’in 2013 İlkbahar-Yaz koleksiyonu (Şekil 14), Varşova’daki ünlü 
lüks mağazası Vitkac için Pavel Vidurski’nin objektifinden yansıyan özel bir 
çekimle yeniden hayat bulmuştur. Model Kinga Jay’in yer aldığı bu fotoğraf 
serisi, Alber Elbaz’ın tasarımlarındaki o karakteristik ışıltıyı ve yapısal kesim-
leri, Polonya’nın en prestijli moda duraklarından biri olan Vitkac’ın modern 
ve minimalist atmosferiyle harmanlamıştır. Vidurski’nin ışık oyunları ve gölge 
kullanımları, koleksiyonun kumaş dokularındaki zenginliği ve aksesuarlardaki 
belirgin detayları ön plana çıkarırken; Kinga Jay’in duruşu Lanvin’in o dö-
nemki feminen ama bir o kadar da güçlü kadın siluetini kusursuz bir şekilde 
yansıtmıştır. Bu yerel iş birliği, Lanvin’in küresel lüks pazarındaki yayılımını 
ve farklı sanatsal bakış açılarıyla nasıl yeniden yorumlanabileceğini gösteren 
etkileyici bir görsel dokümantasyon niteliği taşımaktadır.  
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Şekil 14.  Lanvin’in 2013 İlkbahar-Yaz koleksiyonu.

Lanvin’in 2013 Sonbahar reklam kampanyası (Şekil 15) için İngiliz model 
Edie Campbell ile bir araya gelen efsanevi fotoğrafçı Steven Meisel, moda 
dünyasında büyük yankı uyandıran ve Alfred Hitchcock filmlerinin gizemli 
atmosferini soluyan sıra dışı bir projeye imza atmıştır. Meisel, Campbell’ı her 
karede farklı bir karakter ve hatta farklı saç renkleriyle kurgulayarak, izleyiciye 
gerilim dolu bir sinema estetiği içinde adeta bir “karakterler galerisi” sunmuş-
tur. Hitchcock’un ikonik sarışınlarından kara film estetiğine kadar pek çok re-
ferans içeren bu çekimler, Alber Elbaz’ın tasarımlarındaki dramatik ve sofistike 
ruhu, sinematik bir hikaye anlatıcılığıyla birleştirmiştir. Edie Campbell’ın bu 
kampanya aracılığıyla sergilediği çok yönlü oyunculuk performansı, Lanvin’in 
o dönemki gizemli, güçlü ve değişken kadın imajını mükemmel bir şekilde 
yansıtırken; kampanya, modanın sadece giysi değil, başlı başına bir anlatı sa-
natı olduğunu bir kez daha kanıtlamıştır.

Şekil 15. Lanvin’in 2013 Sonbahar reklam kampanyası, İngiliz model Edie 
Campbell ile fotoğrafçı Steven Meisel.
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Lanvin’in 2014 Sonbahar-Kış koleksiyonu (Şekil 16) için hazırlanan reklam 
kampanyası, markanın kreatif direktörü Alber Elbaz ile masalsı ve sürrealist 
tarzıyla tanınan ünlü fotoğrafçı Tim Walker’ı bir araya getirmiştir. Bir önceki 
sezonda olduğu gibi yine İngiliz model Edie Campbell’ın yüzü olduğu bu 
kampanya, Walker’ın kendine has fantastik dünyası aracılığıyla Lanvin’in 
zarafetini daha oyuncu ve teatral bir boyuta taşımıştır. Çekimlerde Edie 
Campbell’a kendi ailesinin fertlerinin ve hatta atının da eşlik etmesi, kampanyaya 
hem kişisel bir derinlik hem de İngiliz aristokrasisine göz kırpan absürt bir şıklık 
katmıştır. Koleksiyondaki hacimli kürkler, dramatik tüyler ve akışkan saten 
dokular, Tim Walker’ın rüya benzeri kompozisyonları içinde adeta canlanmış; 
Lanvin’in lüks anlayışının sadece ciddiyetten ibaret olmadığını, aynı zamanda 
hayal gücüyle beslenen bir hikaye olduğunu bir kez daha kanıtlamıştır.  

Şekil 16. Lanvin’in 2014 Sonbahar-Kış koleksiyonu (Şekil 16) için 
hazırlanan reklam kampanyası.

Lanvin’in 2014 Sonbahar-Kış koleksiyonu (Şekil 17), kreatif direktör Alber 
Elbaz’ın zarafetiyle ünlü fotoğrafçı Tim Walker’ın masalsı ve sürrealist dünya-
sını büyüleyici bir reklam kampanyasında buluşturmuştur. Bir önceki sezonun 
yüzü olan İngiliz model Edie Campbell’ın yeniden başrolde yer aldığı bu çalış-
ma, Walker’ın kendine has fantastik kurgularıyla markanın sofistike duruşunu 
teatral bir boyuta taşırken; Campbell’ın ailesinin ve hatta atının da çekimlere 
dahil edilmesi, markanın “aile” mirasına absürt ve eksantrik bir saygı duru-
şu niteliği kazandırmıştır. Koleksiyondaki hacimli kürkler, dramatik tüyler ve 
akışkan satenlerin Tim Walker’ın rüya benzeri kompozisyonlarında hayat bul-
duğu bu kampanya, Lanvin’in lüks anlayışının sadece ciddiyetten ibaret ol-
madığını, aynı zamanda hayal gücü ve mizahla beslenen yaşayan bir hikaye 
olduğunu kanıtlamıştır.   
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Şekil 17. Lanvin’in 2014 Sonbahar-Kış koleksiyonu, kreatif direktör Alber 

Elbaz’ın fotoğrafçı Tim Walker’ın masalsı ve sürrealist dünyasını büyüleyici 
bir reklam kampanyası.

Lanvin’in 2015-2016 Sonbahar-Kış reklam kampanyası (Şekil 18), “bo-
ho-şık” akımının podyumlardaki yükselişini Alber Elbaz’ın karakteristik doku-
nuşuyla sanatsal bir boyuta taşımıştır. Ünlü fotoğrafçı Tim Walker’ın imzasını 
taşıyan çekimlerde, koleksiyonun ruhunu yansıtan genç modeller, adeta mo-
dern ve lüks bir “moda kumpanyasının” üyeleri gibi tasvir edilmiştir. Çingene 
elbiselerini andıran rengarenk desenlerin, geniş kenarlı şapkaların ve hacimli 
kürk yeleklerin başrolde olduğu bu karelerde; altın ve bronz tonlarının puslu 
ışıltısı, sanki “başka birine aitmiş gibi” duran rahat ve salaş silüetlerle harman-
lanmıştır (Adeel, Ozomay, Ozomay, Massadikova, & Nasir, 2025). Elbaz’ın 
detaylara verdiği önemi vurgulayan kampanya; çanta, ayakkabı ve gösterişli 
mücevher gibi aksesuarları odağına alarak, Lanvin’in geleneksel zarafetini gö-
çebe bir özgürlük ve teatral bir ihtişamla yeniden yorumlamıştır.

   
Şekil 18. Lanvin’in 2015-2016 Sonbahar-Kış reklam kampanyası (Şekil 18), 

“boho-şık” akımının podyumlardaki yükselişi.
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Lanvin’in kreatif direktörlük koltuğuna oturan Bruno Sialelli’nin marka için 
hazırladığı ilk reklam kampanyası (Şekil 19) (2019 Sonbahar-Kış), moda evi-
nin tarihinde yeni ve taze bir sayfa açmıştır. Ünlü fotoğrafçı Glen Luchford 
tarafından çekilen bu kampanya, hem kadın hem de erkek koleksiyonlarını bir 
arada sunarak Sialelli’nin daha genç, eklektik ve hikaye anlatıcılığına dayalı 
vizyonunu gözler önüne sermiştir.

Şekil 19. Lanvin’in 2019 sonbahar-kış kreatif direktörlük koltuğuna oturan 
Bruno Sialelli’nin marka için hazırladığı ilk reklam kampanyası.

Lanvin’in 2021 İlkbahar-Yaz kampanyası (Şekil 20), 90’lar ve 2000’ler pop 
kültürünün en ikonik figürlerinden biri olan Paris Hilton’un alışılagelmiş ima-
jını tamamen yıkarak moda dünyasında büyük bir şaşkınlık yaratmıştır. Krea-
tif direktör Bruno Sialelli’nin vizyonuyla şekillenen bu projede Hilton; imzası 
haline gelen neon renkli gardırobundan, pembe takımlarından ve abartılı ak-
sesuarlarından sıyrılarak, son derece sofistike ve duru bir estetikle karşımıza 
çıkıyor. Fotoğrafçı ikilisi Mert Alaş ve Marcus Piggott tarafından çekilen kare-
lerde, Hilton’un o meşhur sarı saçlarının yerini küt kesimli ve nostaljik bir saç 
stilinin alması, markanın “Kuğu” (The Swan) kavramına yaptığı vurguyu ve 
1950’lerin yüksek sosyete zarafetini modern bir dille yeniden yorumladığını 
göstermektedir. Bu kampanya, sadece bir stil değişikliği değil; Paris Hilton’un 
popüler kültür ikonu kimliğini Lanvin’in köklü Fransız mirasıyla harmanlaya-
rak, markanın her dönemde kendini yenileyebilen, şaşırtıcı ve zamansız gücünü 
kanıtlayan sanatsal bir dönüşüm hikayesidir.
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Şekil 20. Lanvin’in 2021 İlkbahar-Yaz kampanyası. 

Lanvin’in 2023 Tatil sezonu için hazırladığı “Işık, Gölge, Sihir” (Light, 
Shadow, Magic) adlı kampanya (Şekil 21), markanın Parisli ruhunu Noel’in 
ışıltılı ve sıcak atmosferiyle birleştirerek büyüleyici bir görsel şölen sunmak-
tadır. Fotoğrafçı Theo de Gueltzl tarafından Paris’te çekilen bu özel projede; 
koleksiyonun hem kadın hem de erkek parçaları, bayram neşesini yansıtan pa-
rıltılı süslemeler ve ışık oyunları altında adeta ışıldamaktadır. Kadın formunu 
zarifçe saran kalıplı takım elbiseler, gümüş püsküllü detaylarla hareket kazanır-
ken; gökyüzünden süzülüyormuş hissi veren görkemli kırmızı maksi elbiseler, 
Lanvin’in geleneksel ihtişamını modern bir “hediye verme” sanatı olarak yeni-
den yorumlamaktadır. Markanın bu tatil vizyonu, lüks modayı sadece bir giyim 
unsuru olarak değil, sıcaklık ve zarafetin harmanlandığı sihirli bir an olarak 
tasvir ederek 2023 kışının en dikkat çekici temalarından biri haline gelmiştir 
(https://www.marieclaire.com).

   
Şekil 21. Lanvin’in 2023 Tatil sezonu için hazırladığı “Işık, Gölge, Sihir” (Li-

ght, Shadow, Magic) adlı kampanyası.
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Lanvin’in Peter Copping kreatif direktörlüğündeki ilk koleksiyonu olan 
2024 Sonbahar-Kış serisi (Şekil 22), marka için bir nevi “eve dönüş” ve kuru-
cu Jeanne Lanvin’in vizyonunun modern bir dille yeniden keşfi niteliğindedir. 
Copping, moda evinin köklü geçmişini ve ruhunu temel alarak, kurucusunun 
gardırobunun özünü günümüzün modern karakterleri üzerinde yeniden hayal 
etmektedir. Bu koleksiyon, Lanvin’in tarihsel mirasına duyulan derin saygıyı, 
çağdaş bir silüet anlayışıyla harmanlayarak markanın kimliğini geleceğe taşı-
yan taze bir başlangıcı temsil etmektedir.

Lanvin’in 2025 Sonbahar-Kış koleksiyonunda silüetler, arşivlerdeki illüst-
rasyonlardan ilham alınarak keskin, belirgin ve uzun hatlarla yeniden kurgu-
lanmıştır. Jeanne Lanvin’in bizzat tanımladığı idealize edilmiş zarafet kavramı 
olan “le chic ultime” (nihai şıklık), bu sezon markanın temel felsefesi haline 
gelerek tasarımların duruşuna ve yaklaşımına yön vermiştir. Arşiv görsellerin-
deki o tarihsel derinlik, günümüzün modern kalıplarıyla birleşerek markanın 
mirasını hem heykelsi bir form hem de tavizsiz bir asaletle podyuma taşımıştır.

Lanvin’in bu koleksiyonunda, markanın imza niteliğindeki akışkan drapeleri 
ve işlemeleri, tişört ve kazak gibi günlük parçalara uyarlanarak lüksü gündelik 
bir forma dönüştürmüştür. Paris stilinin temel taşları olan kaban ve trençkotlar, 
saten detaylarla zenginleştirilerek sofistike bir derinlik kazanırken; Lanvin er-
keği, yapısal silüetleri romantik ve yer yer eksantrik dokunuşlarla harmanlayan 
bir duruş sergilemektedir. Lanvin kadını ise drapeli açık sırt detaylarıyla yeni, 
rafine ve özgüvenli bir duygusallığı ön plana çıkararak, markanın geleneksel 
zarafetini modern bir cazibeyle taçlandırmaktadır.

Şekil 22. Lanvin’in Peter Copping kreatif direktörlüğündeki ilk koleksiyonu 
olan 2024 Sonbahar-Kış serisi.

Lüks moda segmentinde dijital stratejiler, markanın “ulaşılmazlık” imajı 
ile “ticari erişilebilirlik” arasındaki hassas dengede şekillenmektedir. Bazı lüks 
markalar, interneti sadece sanatsal bir anlatı alanı ve marka prestijini pekişti-
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ren bir vitrin olarak kullanarak müşteriyi fiziksel mağazanın sunduğu kişisel-
leştirilmiş deneyime yönlendirmeyi tercih etmektedir (Adeel, Abrar, Ozomay, 
Hussaan, & Batool, 2024). Diğer tarafta ise dijital dönüşümü satış stratejisi-
nin merkezine alan markalar, online mağazalarını kullanıcı deneyimini (UX) 
önceliklendiren, hızlı ve kusursuz birer alışveriş platformuna dönüştürerek 
takipçilerini anlık olarak aktif tüketiciye dönüştürmeyi hedeflemektedir (htt-
ps://us.lanvin.com). Sonuç olarak pazarlama kanalı ne olursa olsun, stratejinin 
başarısı, kullanıcıyı markanın evrenine dahil edip bu etkileşimi nihai bir satış 
eylemiyle taçlandırma kabiliyetinde yatmaktadır .

SONUÇ
Lanvin’in marka kimliği, kreatif direktör Alber Elbaz’ın kendine has, oyun-

baz ve sanatsal vizyonuyla adeta yeniden şekillenmiş; tasarımcının illüstras-
yonları markanın ticari ürünlerinin ötesine geçerek ikonik birer sembol haline 
gelmiştir. Elbaz’ın H&M iş birliği dönemindeki tanıtım videosuyla başlayan bu 
grafiksel anlatı, sadece aksesuar grubundaki deri iPhone ve iPad kılıflarında de-
ğil, markanın dijital pazarlama stratejisinin merkezinde de kendine yer bulmuş-
tur. Lanvin pazarlama ekibinin bu görsel dile olan ilgiyi stratejik bir hamleye 
dönüştürmesiyle, online mağazadaki plastik mankenlerin yerini Elbaz’ın bizzat 
tasarladığı karikatürize yüzler almıştır. Bu yaklaşım, online alışveriş deneyimi-
ni standart bir ürün sergileme sürecinden çıkarıp, müşteriyi Lanvin’in masal-
sı ve mizahi evrenine davet eden sanatsal bir performansa dönüştürerek lüks 
modada dijital kişiselleştirmenin en yaratıcı örneklerinden birini sunmaktadır. 
Lüks perakende sektöründe dijital görselleştirme stratejileri, ürünün sadece fi-
ziksel özelliklerini değil, aynı zamanda markanın vaat ettiği duygusal atmosferi 
ve kullanım pratikliğini de yansıtacak şekilde evrilmektedir. Christian Loubou-
tin’in Amerika’ya özel sanal mağazasında ayakkabıların siyah kafes illüstras-
yonları ve cam kubbeler içinde birer “fetiş objesi” gibi sunulması, markanın 
kalite ve arzu nesnesi olma imajını güçlendiren çarpıcı bir sanatsal yaklaşım 
sergilemektedir. Benzer şekilde Corte Moltedo’nun online mağazasında çanta-
ların “kırmızı ojeli karikatür bir el” tarafından taşınması, bir yandan markanın 
kimliğine oyunbaz bir derinlik katarken diğer yandan müşteriye ürünün boyutu 
ve hacmi hakkında somut bir referans noktası sunmaktadır. Sonuç olarak, bu tür 
yenilikçi illüstrasyonlar ve sunum teknikleri, lüks markaların dijital platform-
larda hem estetik bir imza oluşturmalarına hem de fonksiyonel bilgiyi sanatsal 
bir dille müşteriye aktarmalarına olanak tanımaktadır.



125

Guzal MASSADIKOVA

Corte Moltedo örneğinde olduğu gibi, illüstrasyonlar sadece görsel bir ter-
cih değil, aynı zamanda işlevsel bir araçtır. Sabit bir referans noktası (örneğin 
hep aynı boyuttaki karikatür el) kullanmak, ürünlerin ölçeği ve hacmi hakkında 
müşteriye standart bir kıyaslama imkanı sunar. Gerçek mankenlerde boy ve el 
yapısı değişebilecekken, illüstrasyonlarda sağlanan bu süreklilik, ürünün for-
munu ve detaylarını daha net bir şekilde ön plana çıkarır. Özetle, lüks markalar 
illüstrasyon kullanarak dijital dünyada kendi “görsel imzalarını” yaratmakta; 
böylece hem bütçelerini optimize etmekte hem de müşterilerine sadece sanal 
ortamda yaşayabilecekleri özel bir deneyim alanı inşa etmektedirler.
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GİRİŞ
Londra’da 1906 senesinde hayata gözlerini açan Charles James, eğitim 

gördüğü Harrow gibi seçkin bir kurumdan disiplin sorunları ve başına buyruk 
tavırları nedeniyle uzaklaştırıldı. Bu gelişme üzerine akademik bir başarı sergi-
leyemeyeceğini düşünen ebeveynleri, onu iş hayatına atılması gayesiyle Chica-
go’ya yerleştirdi (Koda et al., 2014). Charles James, içindeki bitmek bilmeyen 
tasarım tutkusunun bir sonucu olarak, mimarlık dahil farklı alanlardaki kısa 
süreli iş geçmişini geride bıraktı. Modaya girişi ise 1926 yılında gerçekleşti. 
Bu dönemde kendi ismi yerine bir arkadaşının soyadını kullanmayı tercih ede-
rek Charles Boucheron markası altında şapka tasarımı yapmaya başladı (Sauro, 
2016).

James’in mesleki serüveninin son evresi, ironik bir şekilde başlangıç nokta-
sı olan şapka tasarımıyla şekillenmiştir. Dönemin prestijli bir moda dergisinde 
yer alan gri keçe ve bej saten detaylı şapkası, geçmişteki birikiminin rafine bir 
özeti niteliğindeydi. Bu tasarımda ve “İmparatorluk” serisi elbiselerinde görü-
len geometrik hatlar, 1960’larda Andre Coureges ile özdeşleşen modern esteti-
ğin öncüsü sayılabilir. “Uzay Çağı” vizyonuyla tanınan Coureges’in stilinden 
yıllar önce James, benzer bir gelecekçi yaklaşımı tasarımlarına yansıtmıştır 
(Choi, 2016)



128

Charles James’ın Modaya Yön Veren Çalışmaları

“Dünya moda literatürüne devrim niteliğinde katkılar sunan ve ABD’nin 
öncü tasarımcısı kimliğiyle tanınan Charles James, bu araştırmanın merkezini 
oluşturmaktadır. Beş bölümden meydana gelen çalışmanın başlangıcında, Ja-
mes’i bu alana iten motivasyon kaynakları ve hayat hikayesi incelenmektedir. 
İkinci bölümde tasarımcının sektördeki yükselişi ve ilk çalışmaları ele alınır-
ken, üçüncü bölümde dönemsel giyim tarzlarını dönüştüren yaratıcı yöntemle-
rine vurgu yapılmaktadır. Tasarımcının profesyonel ağını ve hazırladığı kolek-
siyonları kapsayan dördüncü bölümü takiben; beşinci ve son bölümde James’in 
bıraktığı estetik mirasın günümüzdeki yansımaları ve sergiler yoluyla korunan 
sanatsal değeri tartışılmaktadır.

1. CHARLES JAMES TASARIM ÇALIŞMALARI
1906 yılında Surrey’de dünyaya gelen Charles James, kimliğinde hem İn-

giliz hem de Amerikan unsurlarını barındıran melez bir kültürel mirasa sahipti. 
Tasarımcının erken dönemi, disiplin timsali bir İngiliz subayı olan babası ile 
estetik hassasiyeti yüksek Amerikalı annesinin yarattığı zıt kutuplar arasında 
geçti. Bu aile yapısı, James’in ilerideki sanat anlayışında görülecek olan askeri 
nizam ile moda zarafeti arasındaki o meşhur gerilimin ve yaratıcı dengenin 
temelini oluşturmuştur (Lambert, 2016). Moda literatüründe 20. asrın en etkili 
isimleri arasında gösterilen Charles James, tasarım süreçlerine bir zanaatkardan 
çok bir sanatçı disipliniyle yaklaşmıştır. Giysilerinin üretim aşamasında bizzat 
yer alan ve tek bir siluet üzerinde aylar süren araştırmalar yapan James’in sana-
tı; süsleme odaklı değil, form ve malzeme zıtlığı temellidir. Tarihi akımlardan 
beslenmesine rağmen oldukça ilerici bir üslup yakalayan James, kariyerinin 
en parlak dönemi olan 1950’li yıllarda, kendine has elit müşteri portföyü için 
tasarladığı heybetli gece kıyafetleriyle tanınmıştır (DeGregorio, 2015). 

Şekil 1. Şapka, 1929 Londra.
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Kariyerinin son döneminde yeniden şapka tasarımına yönelen James, bir 
okul arkadaşının adını taşıyan markası için geliştirdiği özgün modellerle dik-
kat çekmiştir. Özellikle arka kısımda katlanan geniş kanatlı ve dairesel formlu 
modeller, tasarımcının imzası haline gelmiştir. Gri keçe ve bej saten biyelerin 
kullanıldığı, dergi kapaklarını süsleyen ikonik başlıkları; gerek keskin çizgileri 
gerekse kask benzeri yapısıyla modernizmin habercisidir. Bu fütüristik yakla-
şım, “Uzay Çağı” akımının öncüsü kabul edilen Fransız modacı Andre Cour-
règes’in on yıl sonra zirveye taşıyacağı stilin temel taşlarını oluşturmaktadır 
(Cole, 2011).                                                              

Şekil 2. Çan Şapka, 1928 Chicago.

Charles James, Boucheron imzalı çalışmalarında geometrik formları usta-
lıkla kullanmıştır. Bu özel tasarımda; kubbe formundaki gövdenin sol tarafında 
yukarı doğru yönlendirilmiş bir siperlik detayı hakimdir. Şapkanın sağ arka kıs-
mında konumlandırılan ve verev (çapraz) bir hatla daraltılan kırmalar, modelin 
siluetine dinamizm katmaktadır (Waddell, 2001).

2. JAMES’İN TASARIMCILIK YILLARI
Moda endüstrisinin sıra dışı karakterlerle dolu yapısı içinde Charles James; 

en karmaşık ve zıt nitelikleri bünyesinde barındıran figür olarak dikkat çek-
miştir. O, hem geleneksel değerlere bağlı bir usta hem de döneminin çok ile-
risinde bir vizyona sahip fütürist bir dehaydı. James, markalaşma ve tasarımcı 
kimliğinin pazarlanması stratejilerini, bu yöntemlerin genel kabul görmesinden 
çok önce keşfederek stratejik bir üstünlük sağlamıştır. Sanatını icra ederken 
kumaş, form ve müşteri arasındaki ilişkiyi derin bir estetik bağla kurgulayan 
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sanatçı, kariyerine New York’ta şapka ve giysi tasarımlarıyla yön vermiştir. 
1930’da Londra Bruton Street’teki ilk atölyesini kurmuş, 1933 yılında ise Paris 
ve Londra’da sunduğu “Seyyar Modelist” gibi kavramlarla anılan koleksiyon-
larıyla uluslararası tanınırlık kazanmıştır (Springsteel, 2013).   

Charles James, 1940 senesinde Amerika’ya geri dönüp kendi modaevini aç-
tığında, çevresinde seçkin bir topluluk oluşturmayı başardı. Akşam modasına 
yön veren tasarımlarında; satenin parlaklığını tülün şeffaflığı veya kadifenin 
ağırlığıyla birleştirerek kumaşın ışıkla olan etkileşimini yeniden kurguladı. Ta-
sarım sürecine olan bağlılığı, bazen bir ceketin kolu gibi küçük bir detay için 
bile senelerce uğraşmasına neden oluyordu. Ancak James sadece bir disiplin 
insanı değil, aynı zamanda sezgisel bir dehaydı; bu sayede bazen anlık bir viz-
yonu dakikalar içinde somut bir giysiye dönüştürebiliyordu (Taylor, 2025).

JAMES’IN TASARLADIĞI V ŞEKLİNDEKİ TAKIM ELBİSESİ

Şekil 3: V şeklındeki takım elbisesi.

Charles James imzalı takım elbiselerde manşetlerin yerleşimi ve kesim tek-
niği, tasarımcının ustalığını simgeler. Gövde kalıbıyla bütünleşik olan ve Japon 
kimonolarını çağrıştıran pelerin manşetler, dikişlerin bir şeritle vurgulanması 
sayesinde belirgin bir hat kazanmıştır. Şekil 3’te görülen V uçlu roba detay-
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ları ve etek ucundaki pileli katmanlar, yakadan aşağıya doğru süzülen havalı 
manşet yapısıyla birleşerek sofistike bir görünüm sunar. Dış yüzeyde kullanılan 
koyu kahverengi saten kumaşın, iç kısımdaki lavanta saten ve siyah kadifeyle 
kurduğu renk diyaloğu, James’in kontrast yaratma becerisini kanıtlar nitelikte-
dir (Cole, 2011; Sauro, 2016).

3. V YAKA ŞEKLINDE TASARLADIĞI AKŞAM CEKETI

Şekil 4. Akşam Ceketi, 1937 Londra.

Charles James’in kutu ceket modeli, keskin V yaka hattı ve kollarındaki 
nervürlü (fitilli) dokuyla sofistike bir siluet sunar. Tasarımın sırt kısmında gö-
zlemlenen kalp şeklindeki dairesel kapitone deseni, James’in geometrik form-
lara olan tutkusunu yansıtır. İlk kez Bayan Oliver Burr Jenning’e özel olarak 
beyaz ipek satenden hazırlanan bu parça, kapitone tekniği ve puf desteğiyle 
hacimli bir yapı kazandırılmış nadide bir örnektir (Paulicelli, 2007; Polan et 
al., 2020).

Bayan Whitney için tasarlanan ve üretimi Catoir Silk fabrikasında gerçek-
leştirilen 1951 tarihli pelerin, dairesel kesimi ve katlanmış derin yakasıyla 
karakterize edilir. Orijinal çizimleri, son tasarımın sahip olduğu görkemli ve 
sarmalayıcı yapıdan daha yalın bir form işaret etse de, uygulama aşamasında 
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saten ve ağır tül kullanımıyla dramatik bir hacim elde edilmiştir. Tasarımın sol 
hattındaki zarif işçilik ve boyun kısmındaki küçük bant dışında, giysinin genel 
silüeti kesintisiz bir yay formu sergileyerek James’in estetik bütünlüğünü vur-
gular (Taylor, 2025).  

Charles James, tasarımlarında kavisli kol yapısını kusursuz hale getirmek 
için yoğun çaba sarf etmiştir. 1951 dolaylarında sergilediği kısa topçu ceketleri 
ve Melton yününden üretilen diz boyu mantolarında, saten ve tafta gibi ağır 
materyalleri bu formları desteklemek için kullanmıştır. Bu hacimli kol yapıları, 
Louis Philippe devrinin estetik kodlarını çağrıştıran bir siluet sunar. James’in 
terzilik yaklaşımı, bir giysi tasarımcısından ziyade yapısal bir mühendisin titiz-
liğine benzetilmiş; özellikle üst gövdede geniş kavisli kollar ile alt kısımda üç 
buçuk yardalık dairesel eteklerin yarattığı geometrik denge moda çevrelerinde 
büyük ilgi görmüştür (Somerville, 2018; Waddell, 2001).

Şekil 5. ‘Mısırlı’ adını verdiği günlük elbise.

Charles James’in 1953 senesinde Samuel Winston iş birliğiyle sunduğu 
koleksiyonda, “Mısırlı” (Bkz. Şekil 5) olarak adlandırılan ve “İmparatorluk” 
serisinin bir parçası olan günlük giysiler öne çıkmaktaydı. Tasarımda, Rodier 
yün tüvit kumaştan imal edilen kılıf formlu bir silüet üzerine eklenen dramatik 
kanatlı yaka yapısı ve kadife kuşak detayı dikkat çekmektedir. Bu geometrik 
ve narin yapıdaki elbise, James’in eşi Nancy Lee Gregory ile gerçekleştirdiği 
ortak çalışma sürecinin bir yansımasıdır; nitekim bu durum, eşinin James’in 
sanatsal vizyonu üzerindeki derin etkisini kanıtlar niteliktedir. Giysinin üst be-
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denindeki kusursuz bölümlenme, tasarımcının kariyerinin ilerleyen evrelerinde 
bir imza haline gelecek olan matematiksel disiplini ve teknik hassasiyeti temsil 
etmektedir (Polan et al., 2020; Serdari, 2020).

4. CECİL BEATON İLE OKUL DÖNEMİNDE KURDUĞU BAĞLAR,  
JAMES’İN  YARATICILIK YILLARI
Charles James’in 1920’lerin sonundan 1950’lerin sonuna uzanan otuz yıl-

lık mesleki serüveninde, onun tasarımlarını tercih etmek bir kadın için cesur 
ve yenilikçi bir estetik anlayışın simgesiydi. Sanatçı, 1978 yılındaki vefatına 
kadar üretimini sürdürmüş olsa da, moda literatüründe daha çok erken dönem 
çalışmalarıyla yer edinmiştir. Eserlerinin hatırı sayılır bir kısmı resmi davet 
kıyafetlerinden oluşmakta olup, bu tasarımların ikonik örnekleri 1948 yılında 
Cecil Beaton’ın objektifinden ölümsüzleşmiştir. Bu elbiseler, farklı on yıllara 
yayılmalarına rağmen yapısal bir bütünlük sergiler ve zamansız bir asalet duy-
gusu uyandırırlar. James, elit çevrelerde 1920’lerde dahi tanınan bir isim olma-
sına rağmen, Beaton’ın ünlü fotoğraflarının ardından daha geniş bir toplumsal 
tanınırlığa ulaşmıştır (Waddell, 2001). 

Tasarımlarının kamusal alandaki yansımasına büyük değer veren Charles 
James, fotoğraf çekimlerini yaratıcı sürecin bir uzantısı olarak görmüştür. Cecil 
Beaton ile kurduğu köklü bağlar, James’in ikonik eserlerinin tarihsel birer bel-
geye dönüşmesini sağlamıştır. Beaton, sadece bir gözlemci değil, aynı zamanda 
James’in tasarımlarını kendi sanatsal süzgecinden geçiren bir yorumcu rolü üst-
lenmiştir. Bembeyaz duvarlar ve antika objelerle bezeli neoklasik atmosferler, 
James’in heykelimsi gece elbiselerinin ihtişamını vurgulayan tarafsız bir sahne 
sunmuştur. Bu görseller aracılığıyla elbiselerin sahip olduğu klasik formlar ve 
mimari derinlik, Beaton’ın vizyonuyla kristalize edilmiştir (Choi, 2016; Koda 
et al., 2014).

Koleksiyonlarında incelenen tek parçadan oluşan bu tasarım, omuz hattın-
dan kalça bölgesine dek çapraz bir hat izleyen fiyonk bağlantılarıyla karakterize 
edilir. Etek ucuna kadar uzanan açık bir yapı sergileyen giysi, asimetrik bir 
verev kesime ve dökümlü bir dekolte formuna sahiptir. Orijinali Leydi Leucha 
Warner için özel olarak hazırlanan bu modelin üretiminde kullanılan tekstil ma-
teryali hakkında literatürde kesin bir bilgi bulunmamaktadır.
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Şekil 6. Akşam Elbisesi, 1936 Paris.

Şekil 7. Akşam Elbisesi, 1937 Londra.

Belirgin ve geniş omuz yapısıyla dikkat çeken bu tasarımda, göğüs dekoltesi 
“gözyaşı damlası” formunda kurgulanmış ve omuz askıları (strapeler) ile destek-
lenmiştir. Gövde bölümünde, belin tam ortasında sivrilen ve vücuda oturan korse 
yapısı; etek ucundaki üçgen drapelerle estetik bir bütünlük oluşturur. Kalça hat-
tında yoğunlaşan drape detayları, kılıf formundaki etek yapısını tamamlamaktadır. 
Tasarımın genel silüeti, kumaşın esnekliğini ve dökümünü ön plana çıkaran verev 
(eğimli) kesim tekniğiyle şekillendirilmiştir (Springsteel, 2013; Taylor, 2025).
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Şekil 8. Gece Elbisesi, 1939 Paris.

İlk olarak 1939 senesinde projelendirilen bu drape elbise modeli, ön 
panelinde yer alan belirgin ve yükseltilmiş puf detayıyla karakterize edilir. 
Tasarımın bağcıklı veya bağcıksız versiyonları mevcut olup, 1947 yılında 
Millicent Rogers için hazırlanan özel örneğinde inci grisi tonlarında ipek saten 
doku tercih edilmiştir (Bkz. Şekil 8). Charles James’in form ve hacim üzerinde-
ki ustalığını simgeleyen bu parça, kumaşın parlaklığı ile drapelerin derinliğini 
birleştiren nadide bir eserdir.

Şekil 9. ‘Tarlatan’ Akşam Elbisesi, 1947.
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Charles James’in bu tasarımı, straplez bir hatla başlayıp arka kısımda dö-
kümlü bir form kazanan korse yapısıyla öne çıkar. Etek bölümünde, simetrik 
“Polonez” (Polonaise) stili dökümlü bir üst etek kullanılmış; bu yapı arkada 
sarkık bir hat oluşturarak bir “roze düğüm” detayıyla sonlandırılmıştır. Orijinal 
model, Millicent Rogers için siyah renkte ipek kadife korse ile tütün kahvesi 
tonlarında, sert sijarsel saten kumaştan hazırlanan drapeli bir etek kombinasyo-
nuyla tasarlanmıştır (Şekil 9).

Şekil 10. Akşam Elbisesi, 1947.

Charles James’in bu tasarımı, işlemeli detaylara sahip straplez bir korse ile 
akışkan hatlara sahip dökümlü bir silüetten oluşmaktadır. Tasarımın en karak-
teristik özelliği, ters yüz edilmiş kıvrımlı bir üst etek katmanının, dökümlü alt 
etek yapısıyla kurduğu hacimsel ilişkidir. İlk kez Millicent Rogers için proje-
lendirilen bu modelin materyal içeriği hakkında teknik dokümanlarda kesin bir 
bilgi yer almamaktadır.

Şekil 11. Konser ya da Balo elbisesi, 1949.
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Charles James’in bu tasarımı; bağcık detaylı, drapeli ve süslemeli bir korse 
yapısı ile asimetrik karakterde bir “Polonez” (Polonaise) drapaj formunu 
birleştirir. Alt kısımda yer alan pileli etek katmanları, tasarımın hacimsel den-
gesini tamamlamaktadır. İlk kez Bayan William S. Paley için özel olarak hazır-
lanan bu parça; koyu kırmızı tonlarında ipek kadife, nar kırmızısı renginde Ca-
toir üretimi ipek saten ve beyaz organze gibi kontrast materyallerin bir araya 
getirilmesiyle imal edilmiştir (Bkz. Şekil 11).

Şekil 12. ‘Taç Yaprağı’ Balo elbisesi, 1949.

Charles James’in bu tasarımı, kısa kollu veya straplez seçenekleri bulunan, 
kalp formlu bir dekolte hattına sahip süslemeli bir korse yapısı üzerine kurgu-
lanmıştır. Tasarımın en karakteristik öğesi, organze ve naylon destekli alt etek 
katmanları üzerine yerleştirilen ve “taç yaprağı” formunda şekillendirilmiş roba 
eklentisidir. İlk kez Millicent Rogers için hayata geçirilen bu modelin tekstil 
içeriği hakkında literatürde net bir veri bulunmamaktadır (Bkz. Şekil 12).

Şekil 13. Abstract ball gown, 1953.
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Austine’in şahsi seçkisinde yer alan bir diğer ikonik parça, Charles James’in 
terzilik dehasını simgeleyen “Dört Yapraklı Yonca” (Four-Leaf Clover) isimli 
gece elbisesidir (Bkz. Şekil 13). Yaklaşık 30 ayrı kalıp parçasının bir araya ge-
tirilmesiyle inşa edilen bu tasarım, ismini dört yöne doğru simetrik bir biçimde 
genişleyen etek yapısından almaktadır. James’in bu devrimsel kalıp mühen-
disliği, modern moda dünyasında da yankı bulmuştur; nitekim Christian Dior, 
2009 Sonbahar-Kış koleksiyonunda bu tasarıma atıfta bulunarak James’in form 
anlayışını kendi estetik vizyonuyla yeniden yorumlamıştır. Bu durum, James’in 
çağdaş tasarım üzerindeki kalıcı etkisini ve öncü rolünü bir kez daha tescille-
miştir (Kuhwald et al.; Taylor, 2025). 

Şekil 14. Kelebek elbise.

Austine Hearst’ün kişisel giysi koleksiyonunun en değerli parçaları arasında 
gösterilen “Kelebek” elbisesi (Bkz. Şekil 14), ipek ve kabartma dokulu ipek 
damasko kumaşın birleşimiyle hayata geçirilmiştir. Tasarımda kullanılan ma-
teryalin zenginliği, James’in form ve doku arasındaki dengeyi kurmadaki usta-
lığını yansıtmaktadır. 
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Şekil 15. Robdöşambr ya da  Roba, 1944.

Şekil 15’de detaylandırılan bu tasarım, dar bir V yaka hattı ve prenses kesim 
astarlı bir üst gövde yapısı ile karakterize edilir. Dirsek hizasına kadar uzanan 
ve “karpuz kol” olarak adlandırılan hacimli kollar, sivri uçlu manşetlerle (yen) 
toplanarak form kazandırılmıştır. Giysinin etek ucu sivri bir hat izlerken, kons-
trüksiyonun tamamı yaklaşık 6,5 parmak genişliğindeki özel şeritlerin/kurde-
lelerin bir araya getirilmesiyle inşa edilmiştir. Bu modelin ilk kullanıcısı ve 
üretiminde tercih edilen orijinal kumaş türü hakkında literatürde kesin bir bilgi 
bulunmamaktadır (Beaton, 2014).

Şekil 16. ‘Balon’ Balo elbisesi, 1955.
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Charles James’in bu tasarımı, kare formlu bir yaka kesimi ve ince omuz 
bantlarıyla desteklenen yüksek bir göğüs hattına sahiptir. İşlemeli üst gövde ya-
pısı, ön kısımda hacim kazandırılmış (puf) bir etek paneline doğru akışkan bir 
geçiş sergileyerek tam bir etek formuyla bütünleşir. Tasarımın fonksiyonelliği, 
aynı modelin bir dış giyim parçası (manto) olarak da imal edilmiş olmasıyla 
vurgulanmaktadır. Literatürde bu modelin ilk üretildiği kumaş türü ve başlan-
gıçtaki kullanıcısı hakkında net bir veri bulunmamaktadır (Şekil 16).

‘Tasarım On Yılı’ sergiden anılar: 1948 yılında Brooklyn Müzesi’nin ev 
sahipliği yaptığı «Tasarım On Yılı» (A Decade of Design) başlıklı sergi, Millicent 
Rogers için on yıllık bir süreçte hayata geçirilen özel koleksiyonu izleyiciyle 
buluşturmuştur. Bu retrospektif niteliğindeki etkinlik için sanatçı Lillian 
Greneker, tasarımların sergilenmesinde kullanılmak üzere Bayan Rogers’ın 
fiziksel özelliklerini yansıtan özel bir büst çalışması gerçekleştirmiştir. Bu 
büst, elbiselerin sunumunda Rogers’ın kişisel aurasını korumak adına serginin 
önemli bir parçası haline gelmiştir (Paulicelli, 2007; Week, 2011).

Charles James’in tasarım metodolojisi, balina kemiği destekli etek formlarını 
terzi mankeni üzerinde kurgularken kadın anatomisine dair geliştirdiği teorik 
yaklaşımları pratiğe dökme sürecini kapsar. 1959 sonlarında Chelsea Motel’deki 
stüdyosunda, müşterisi Bayan Frederick Bultman Jr.’ın modelliğinde 
gerçekleştirilen gece seansları, James’in dış giyim (mont) tasarımlarındaki 
yapısal çözümlerini belgelemektedir. Sanatçının 1975 yılında New York 
Syracuse’daki Everson Müzesi’nde gerçekleştirilen sergi hazırlıkları sırasında; 
kamış jalonlar, mezura işaretleri ve pens yerleşimleri aracılığıyla konstrüksiyon 
sürecindeki teknik detayları nasıl yönettiği gözlemlenebilmektedir. Kumpas 
kullanarak yapılandırılmış formlar üzerinden elbise yapımını detaylandıran 
James, insan figürü üzerindeki analizlerini meşhur parçalı alçı modelleri 
aracılığıyla açıklamaktaydı. Tasarımcının vefatından sadece iki hafta önce 
Elsa Peretti’nin ölçülerini aldığı anlar, mesleki titizliğinin son tanıklarıdır. Bu 
süreçlerin bir çıktısı olan ve Austine Hearst koleksiyonunda yer alan «Dört 
Yapraklı Yonca» modeli, James’in form anlayışının zirvesini temsil eder (Sa-
uro, 2016; Serdari, 2020).

Charles James’in illüstrasyonları, geleneksel moda eskizlerinden ziyade 
teknik mühendislik krokilerini andırmaktadır. «Yonca» (Clover) elbisesinde 
hedeflediği formu yakalamak adına, farklı ölçeklerde plastik çubuklar kullanarak 
karmaşık bir iskelet yapısı inşa etmiştir. Bu iç konstrüksiyon nedeniyle 
kıyafetlerin ağırlığı 10 kilograma ulaşsa da, sağladığı estetik mükemmeliyet 
müşterileri tarafından büyük kabul görmüştür. Tek bir detay üzerinde yıllarca 
çalışan bu «yapı dehası», tavizsiz mükemmeliyetçiliği ve ticari strateji eksikliği 
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nedeniyle kariyeri boyunca pek çok kez ekonomik darboğaza girmiştir. 
James’in tasarımları, bir metal levhanın işlenmesi kadar hassas bir planlama 
gerektiriyordu; özellikle 1950’lerin sonunda tasarladığı «kaplumbağa kabuğu» 
(tortoise shell) formlu manto, onun mimari yaklaşımının en uç örneğidir. Ancak 
1950’lerin sonuna gelindiğinde, sektörün dışında kalan James, mesleki itibarını 
kaybetmiş ve geçim sıkıntısıyla boğuşan bir figüre dönüşmüştür. Hayatının 
son döneminde, eski tasarımlarını yeniden çalışma arzusu bir tutkuya evrilmiş; 
yaşadığı öfke ve hayal kırıklığı 1959 tarihli mantosuna dair notlarında açıkça 
hissedilir hale gelmiştir (Lambert, 2016).

1960’lı yılların başlangıcında Charles James, tekstil ve moda endüstrisinden 
büyük ölçüde uzaklaşmış olsa da, yaratıcı doğası gereği üretimden tamamen 
kopmamıştır. Dehasını takdir eden sadık ve sınırlı bir müşteri kitlesi için kuma-
şın formunu tanımlama arayışına devam eden James, bu dönemde sıklıkla geç-
mişteki ikonik modellerini modernize ederek yeniden canlandırmıştır. Bununla 
birlikte, “çatallı” (bifurcated) yapılar ve üst gövdeye odaklanan yeni tasarımla-
rıyla moda literatüründe çığır açmayı sürdürmüştür. James’in çözümleri; este-
tik, oran ve evrensel güzellik kriterlerini bir dâhinin titizliğiyle harmanlamakta-
dır. Menil Koleksiyonu ise James’in hamileri John ve Dominique de Menil ile 
olan güçlü profesyonel bağını belgeler niteliktedir. Dominique için hazırladığı 
kapsamlı gardırobun yanı sıra James, 1950 yılında Houston’daki Philip John-
son tasarımı Menil konutunun iç mekan düzenlemelerini de üstlenmiştir. Kapı-
ları fuşya tonlarında kadife kumaşlarla kaplayan ve duvarlarda zengin karamel 
renkleri tercih eden tasarımcı; Rokoko, Barok ve Gotik unsurları sentezlediği 
mobilya tasarımlarıyla mekanda vakur ve eklektik bir atmosfer yaratmıştır (So-
merville, 2018). Metropolitan Sanat Müzesi’nin ev sahipliği yaptığı “Charles 
James: Beyond Fashion” retrospektifi, Amerika’nın ilk couture sanatçısı olarak 
kabul edilen James’in tasarım felsefesini bilimsel bir titizlikle irdelemektedir. 
Müzenin küçük galerisinde, 1930 ile 1960 yılları arasındaki otuz yıllık süreci 
kapsayan; mantolar, gündüz kıyafetleri ve kokteyl elbiselerinden oluşan yak-
laşık 65 nadide parça izleyiciye sunulmaktadır. Sergi, özellikle ikonik gece kı-
yafetlerinin inşa sürecindeki yapısal karmaşıklığı dökümante ederken, Kostüm 
Enstitüsü küratörü Harold Koda’nın James’i bir “kumaş heykeltıraşı” (sculptor 
in cloth) olarak tanımlamasındaki haklılığı kanıtlamaktadır. Tasarımlar, sadece 
moda objeleri olarak değil, kumaşın formla imtihanını gösteren mimari eserler 
olarak analiz edilmiştir (Beaton, 2014; Lambert, 2016). 
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SONUÇ
Charles James’in tasarım kronolojisi ve Jan Glier Reeder’ın “Metamorfolo-

ji” analizi ışığında ulaşılan temel sonuç şudur: James, modayı geçici bir trend 
döngüsü olarak değil, matematiksel kesinliğe dayalı kalıcı bir mühendislik ve 
heykel disiplini olarak ele almıştır. 1930’lardan 1960’lara uzanan geniş üretim 
yelpazesi; onun sadece kumaşla çalışan bir terzi değil, aynı zamanda bedeni bir 
strüktür olarak yeniden inşa eden bir “form mimarı” olduğunu kanıtlamaktadır.

James’in kariyerindeki en belirgin paradoks, teknik mükemmeliyetçiliği ile 
ticari gerçekler arasındaki uzlaşmaz çatışmadır. Tek bir dikiş detayı veya kol 
kesimi için yıllarını feda edebilen bu tavizsiz tutum, onu finansal sürdürüle-
bilirlikten uzaklaştırsa da, “Dört Yapraklı Yonca” ve “Kelebek” elbisesi gibi 
moda tarihinin en kompleks ve ikonik yapıtlarının ortaya çıkmasını sağlamıştır. 
Bu eserler, plastik iskeletler ve ağır balina çubuklarıyla inşa edilmelerine rağ-
men, bedeni estetik bir ideale taşıma yetenekleri sayesinde Millicent Rogers ve 
Austine Hearst gibi dönemin en nüfuzlu stil ikonları tarafından sarsılmaz bir 
sadakatle kabul görmüştür.

Ayrıca James’in başarısı, sadece bireysel dehasıyla sınırlı kalmamış; Cecil 
Beaton’ın görsel vizyonu, Elizabeth Arden’ın ticari gücü ve Christian Dior gibi 
Parisli çağdaşlarının entelektüel takdiriyle beslenen zengin bir sosyal ekosis-
temin parçası olmuştur. Reeder’ın “Metamorfoloji” çalışmasında vurguladığı 
gibi, James’in kişisel hayatındaki çalkantılar ve sektörel dışlanmışlığı, onun 
tasarımlarındaki kusursuz geometriyle zıt bir denge kurmuştur.

Netice itibarıyla Charles James; kumaşı, yerçekimine ve geleneksel terzi-
lik kurallarına meydan okuyan bir ifade aracına dönüştürerek Amerika’nın ilk 
couture sanatçısı ünvanını sonuna kadar hak etmiştir. Bugün onun mirası, sade-
ce müzelerin tozlu arşivlerinde değil, modern modanın yapısal formlarında ve 
haute couture anlayışının temel taşlarında yaşamaya devam etmektedir. James, 
modanın sadece giyilmek için değil, hayranlık duyulmak ve incelenmek için 
var olan mimari bir sanat dalı olduğunu dünyaya miras bırakmıştır.
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GIRIŞ
Birçok inanç ve kültür çevresinde su, biyolojik yaşamın başlangıç nokta-

sı olmasının yanı sıra evrensel düzenin kurulmasını ve sürekliliğini mümkün 
kılan asli bir ilke olarak değerlendirilmiştir. Kaosun sona erip düzenin orta-
ya çıkmasında suyun belirleyici bir rol üstlendiğine inanılması, onu evren ta-
savvurunun merkezine yerleştirmiştir. Suyun dönüştürücü, yenileyici ve iyi-
leştirici doğası, insan zihninde maddi bir varlık olmanın ötesinde manevi ve 
kutsal bir anlam kazanmasına yol açmıştır. Bu nedenle su, tarih boyunca gün-
lük hayatın vazgeçilmez bir unsuru olmasının yanı sıra kutsal olanla temasın 
aracı olarak görülmüştür. İlkel kabile dinlerinden semavi dinlere uzanan geniş 
bir inanç yelpazesinde su; arınma, yeniden doğuş ve ilahi rahmete erişimle 
ilişkilendirilmiştir. Mitolojik anlatılarda ölümsüzlüğün ya da ebedi gençliğin 
suyun derinliklerinde aranması, kutsal pınar ve ırmaklara olağanüstü güçler 
atfedilmesi bu algının yansımalarıdır. Bunun yanı sıra, suda yaşayan canlıların 
kutsanması, hastaların şifalı kabul edilen sularla tedavi edilmeye çalışılması 
ve suyla temasın günahlardan temizlenme veya manevi kurtuluşa ulaşma yolu 
olarak görülmesi, suyun hem fiziksel hem de metafizik bir işlev üstlendiğini 
göstermektedir. Bu bağlamda su, insan ile kutsal olan arasında köprü kuran, 
yaşamı başlatan ve onu sürekli olarak yenileyen sembolik bir unsur olarak 
inanç sistemlerinde merkezi bir konum edinmiştir.
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Halk inançları bağlamında su, yalnızca tabiatın bir unsuru olarak değil kut-
sallık, arınma ve şifa ile iç içe geçmiş çok katmanlı bir anlam dünyasının ta-
şıyıcısı olarak karşımıza çıkar. Suyun kutsal kabul edilmesi, bireyin manevi 
kirlerden arınma ihtiyacıyla birleşerek çeşitli ritüel ve uygulamalara zemin 
hazırlamış bu yönüyle su, arınma pratiklerinin vazgeçilmez bir parçası hâline 
gelmiştir. Aynı zamanda hastalıkların giderilmesinde ve bedensel-ruhsal iyileş-
mede şifa kaynağı olarak görülen su, halk hekimliği ve inanç temelli tedavi 
anlayışlarında önemli bir yer edinmiştir. Günlük hayatta ise suya yüklenen bu 
kutsal ve koruyucu anlam, dile yansıyan söylemlerden davranış kalıplarına ka-
dar pek çok alanda kendini göstermiş böylece su, sıradan kullanımının ötesinde 
inanç ve kültürle bütünleşmiş sembolik bir unsur olarak yaşamın merkezinde 
yer almıştır.

Eski Türk dinî düşüncesinde ateş, mağara, tepe, göl, yer-su ve atalar gibi 
unsurlar inanç sisteminin temelini oluşturan ve kült niteliği taşıyan kutsal var-
lıklar arasında yer almaktadır (Tanyu, 1978: 28). Bu kültler içinde özel bir ko-
numa sahip olan su, hayat verici özelliği sayesinde yalnızca doğal bir unsur 
olarak değil, varoluşun merkezinde yer alan kutsal bir ilke olarak kabul edil-
miştir. Farklı mitolojik ve dinî anlatılarda su, simgesel düzlemde tüm potansi-
yel güçleri bünyesinde barındıran, ayrışmamış ilk öz ve bütün varlığın kaynağı 
olarak tasvir edilir. Aynı zamanda evrendeki maddi varlığın temeli ve yeniden 
dönüşün simgesi olarak anlamlandırılan su, inanç dünyasında başlangıç ve sona 
işaret eden çok katmanlı bir sembol niteliği kazanmıştır (Eliade, 2003: 196).

Halk kültüründe suya yüklenen kutsal anlamların inanç ve uygulamalar çer-
çevesinde nasıl biçimlendiğini ortaya koymayı amaçlayan bu çalışmada arınma, 
şifa ve gündelik yaşama yansıyan pratikler ele alınmaktadır. Çalışmada betim-
leyici ve karşılaştırmalı bir yöntem izlenerek mitolojik anlatılar, dinî kabuller 
ve halk inançlarına dayalı uygulamalar birlikte değerlendirilmiştir. Kapsam, 
suyun halk kültüründeki sembolik ve işlevsel boyutlarıyla sınırlandırılmış, su-
yun kutsallık ekseninde kazandığı kültürel anlamların anlaşılması hedeflenmiş-
tir. Bu hedef doğrultusunda çalışmanın son bölümü, su kültünün tarihsel süreç 
içinde geçirdiği dönüşümü, gelenekten günümüze uzanan değişim dinamikleri-
ni ve bu değişimin ardında yatan toplumsal, ekonomik, ekolojik ve teknolojik 
etkenleri ele almaktadır. Zira su kültü, durağan bir inanç kalıbı olmayıp her 
dönemde içinde bulunduğu koşullara göre yeniden şekillenen dinamik bir yapı-
ya sahiptir. Geleneksel toplumlarda kamusal mekânlarda ve kolektif katılımla 
icra edilen su ritüelleri, modernleşme ve kentleşmeyle birlikte bireyselleşme, 
metalaşma ve dijitalleşme gibi yeni formlara bürünmüştür. Bu dönüşüm süreci 
incelenirken aynı zamanda iklim krizi ve kuraklık tehdidi gibi güncel ekolojik 
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sorunların su kültünü nasıl yeniden canlandırdığı da sorgulanmaktadır. Tüm bu 
dinamikler çerçevesinde, suyun kutsallığına, arındırıcılığına ve şifa vericiliğine 
duyulan inancın ifade biçimleri değişse de özünde yatan temel kabullenişin -su-
yun yalnızca biyolojik değil aynı zamanda manevi yaşamın da kaynağı olduğu 
düşüncesinin- günümüzde de varlığını sürdürdüğü sonucuna ulaşılmaktadır.

1.	 HALK İNANÇLARINDA SUYUN KUTSAL NITELIĞI
Halk inancı, toplumun bir düşünceyi ya da olguyu gerçek kabul etmesine 

dayanan ortak kabullerdir. Geçmişten devralınan bu inanışlar, yeni dinî ve top-
lumsal koşullara göre biçimlenir. Kesin kurallar içermez ve topluluktan top-
luluğa değişkenlik gösterir (Boratav, 1997:7). Halk inançları, resmî dinî öğ-
retiler dışında kalan ve kuşaktan kuşağa aktarılan inanmalardır. Toplumlar bu 
inançları yeni din ve kültürlere uyarlayarak günlük yaşamda sürdürürler (Kılıç, 
2001: 415). Bu yönüyle halk inançları, toplumların kültürel hafızasını yansıtan, 
zaman ve mekâna bağlı olarak dönüşen dinamik bir inanç alanı olarak değer-
lendirilebilir.

Halk inançlarında su, yalnızca hayatı sürdüren bir unsur değil, kutsalla iliş-
ki kuran manevi bir güçtür. Musevilerde Tevrat’ın suyla ilişkilendirilmesi, be-
denin susuzluğuna karşılık ruhun da “manevî suya” ihtiyaç duyduğu inancını 
yansıtır. Gün aşırı Tevrat okuma geleneği, bu ruhani susuzluğu giderme anlayı-
şının bir sonucudur (Blech 2003: 328). Eski Ahit’te suyun Tanrı’nın varlığının 
delili ve peygamber mucizelerinin aracı olarak sunulması, halk inançlarında 
suya kutsallık ve olağanüstülük atfedilmesini güçlendirmiştir. Bu anlayışta su, 
ilahî kudretin görünür olduğu, arındırıcı ve koruyucu bir unsur hâline gelmiştir 
(Sezal 2007: 40). Musevi-Hıristiyan düşüncesindeki dünyanın sonu ve yeni-
den yaratılış tasavvuru, halk inançlarında suyun arındırıcı ve seçici niteliğini 
pekiştirir. Eski düzenin temizlenip yeni bir düzenin kurulması fikriyle su, ilahî 
adalet ve rahmetin sembolü olarak merkezi bir anlam kazanır (Eliade 2016: 
93-95). Bu veriler doğrultusunda su, halk inançlarında yalnızca hayatı sürdüren 
bir unsur değil kutsal bilgiyle besleyen, arındıran ve dönüştüren bir güç olarak 
anlam kazanır. Kutsal metinlerin suyla özdeşleştirilmesi, beden ve ruh arasın-
da kurulan dengeyi vurgularken suyu ilahî hakikate ulaşmanın sembolik aracı 
hâline getirir. Yaratılış, mucize ve yeniden düzen tasavvurlarıyla birleşen bu 
anlayışta su, ilahî adalet ve rahmetin taşıyıcısı olarak halk inançlarında merkezi 
bir kutsallık alanı oluşturur.

Su, dinî semboller arasında en yaygın olanlardan biri olup ona bağlı ritüeller 
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farklı inanç ve kültürlerde çok eski dönemlerden itibaren görülmektedir. Ancak 
suyun anlamı her gelenekte aynı olmayıp kimi kültürlerde yıkım ve ilahi ceza, 
kimilerinde ise bilgelik, bereket, şifa ve ilahi rahmetle ilişkilendirilmiştir. Bu 
nedenle suyun kutsallığını farklı yönleriyle ele almak hem inanç sistemlerini 
karşılaştırmaya hem de insan zihninin semboller aracılığıyla kurduğu anlam 
dünyasını kavramaya imkân tanır. Halk inançlarında su, evrenin ve hayatın baş-
langıcıyla ilişkilendirilen en kadim ve kutsal unsurlardan biri olarak kabul edil-
miştir. Mitolojik anlatılar ve dinî metinlerde su, kozmik yaratılışın ve insanın 
var oluşunun temelini oluşturan asli bir ilke şeklinde tasavvur edilmiştir. Bu an-
latılarda su, tanrılardan önce var olan ilksel bir öz ya da tanrısal kudretin yansı-
dığı kutsal bir kaynak olarak karşımıza çıkar. Bu yönüyle su, halk inançlarında 
doğal bir varlığın ötesinde, yaratıcı ve besleyici niteliğiyle kutsallık atfedilen 
sembolik bir güç konumundadır (Kurt Fidan, 2021: 4). Bu durum, suyun halk 
inançlarında tek boyutlu bir anlam taşımadığını, kültürel bağlama göre fark-
lı kutsal değerler kazandığını göstermektedir. Su, bu yönüyle insanın varlık, 
kutsal ve evren tasavvurunu yansıtan temel bir sembol olarak öne çıkmaktadır.

Su, halk kültüründe yalnızca doğal bir unsur değil, ilahî olanla temas kur-
mayı mümkün kılan aracı bir kutsallık olarak algılanır. Halk inançlarında su-
yun bu niteliği, onun yaratılışla, rahmetle ve bereketle ilişkilendirilmesinden 
kaynaklanır. “Su gibi aziz ol” duası, suyun yalnızca temizleyici değil aynı za-
manda değerli ve saygın bir varlık olarak görülmesinin dilsel bir yansımasıdır. 
Bu bağlamda su, Tanrı’nın kudretinin doğrudan kendisi değil fakat o kudre-
tin yeryüzündeki tecellilerinden biri olarak düşünülür. Türk inanç dünyasında 
gök ve yer tanrılarının yanı sıra, yurdu simgeleyen kutsal yer-su varlıkları da 
önemli bir yere sahiptir. Türklerin yaşadıkları bölgelerde dağlar, ırmaklar ve su 
kaynakları kutsal kabul edilmiş, kimi zaman ilahi niteliklerle anılarak adlandı-
rılmıştır. Coğrafyaya göre farklılık gösteren bu yer-sular, boylar ve oymaklar 
için atalar kadar değerli görülmüş; tabiat unsurlarının kutsanması yoluyla Türk-
lerin vatanla kurduğu bağ, manevi ve ilahi bir anlam kazanmıştır (Yörükan, 
2006: 58). Türk inanç anlayışında hayatı sürdüren dağlar ve ırmaklar yalnızca 
doğal unsurlar değil, kutsal varlıklar olarak algılanmıştır. Boy kimliğiyle 
bütünleşen bu unsurlar, topluluklar için manevi bir kişilik kazanmış; bu nedenle 
göç eden Türk toplulukları, eski yurtlarına ait dağ ve su adlarını yeni yerleşim 
alanlarında da yaşatmıştır. Söz konusu göçlerin ise insan iradesinden ziyade 
yer-su varlıklarının yönlendirmesiyle gerçekleştiğine inanılmıştır (Artun, 2013: 
3-4).

Halk zihniyetinde kutsal olanın çoğu zaman somut bir unsurla temsil edil-
mesi dikkat çekicidir. Su, bu temsilin en yaygın araçlarından biridir. Pınarlar, 
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kaynak suları ve türbe çevresindeki çeşmeler, kutsallığın mekânsal olarak yo-
ğunlaştığı alanlar hâline gelir. Bu yönüyle su, halk inanç sisteminde hem doğa-
nın bir parçası hem de metafizik bir anlam taşıyan kültürel bir simgedir. Eski 
Türk inançlarında yer-su ruhları koruyucu ve şefkatli varlıklar olarak kabul 
edildiğinden, akarsular, pınarlar ve dereler kutsal su anlayışı içinde değerlendi-
rilmiştir. Bununla birlikte Nil, Fırat, Dicle ve Ganj gibi büyük nehirler de hem 
mitolojik anlatılarda hem dinî yaşamda ibadet, ritüel ve inanç uygulamalarında 
merkezi bir işleve sahip olmuştur (Örnek, 1995: 103-104). Anadolu’da günü-
müzde de su kültüne bağlı olarak suyu temiz tutma anlayışı sürmektedir. Dere 
ve pınarları kirletenlerin cezalandırılacağına dair inanç bu geleneğin yaşama-
sında etkili olmaktadır. Ağrı ve Kars yöresinde ilkbaharda akarsuya girerken 
söylenen sözlerle hastalık ve olumsuzlukların suya bırakıldığına, Kars’ta ise 
belirli zaman ve ritüellerle yapılan suyla yıkanmanın sağlık ve talih getirdiğine 
inanılmaktadır (Kalafat, 1990: 45). Bu örnekler, suyun Türk inanç dünyasında 
yalnızca fiziksel bir ihtiyaç unsuru olarak değil koruyucu, arındırıcı ve kaderle 
ilişkilendirilen kutsal bir varlık olarak algılandığını göstermektedir. Eski inanç-
lardan beslenen bu anlayışın Anadolu’da güncel pratiklerle yaşamaya devam 
etmesi, su kültünün sürekliliğini ve halk inançlarının tarihsel derinliğini açıkça 
ortaya koymaktadır.

2.  SU VE ARINMA PRATIKLERI
Su, dört temel unsurdan biri olarak hem yaşamın devamlılığını sağlayan 

asli kaynak hem de arınma, bereket ve şifa ile ilişkilendirilen kutsal bir sembol 
olarak değerlendirilmiştir. Kültürel pratiklerde ve inanç temelli anlatılarda su, 
kozmogonik tasavvurlardan günlük ritüellere kadar uzanan geniş bir anlam ala-
nına sahiptir. Bu bağlamda su, yaşam kaynağı olarak üreme, bereket, saflık ve 
arınmayla ilişkilendirilmiş; hastalıkları giderdiğine ve şifa verdiğine inanılan 
kutsal bir güç etrafında şekillenen inanç ve uygulamaların temel sembollerin-
den biri hâline gelmiştir. Bu inançlar çerçevesinde şekillenen birçok anlatının 
kaynağı, pratiklerin ise nedeni olmuştur (Kasapoğlu Akyol, 2020: 695). Bu 
çerçevede su, arınma pratiklerinde bedensel ve ruhsal temizliğin vazgeçilmez 
bir aracı olarak öne çıkmaktadır. Su ile gerçekleştirilen uygulamalar, bireyin 
fiziksel kirlerden ve  manevi yüklerden arındığına dair inancın kültürel yansı-
malarını ortaya koymaktadır. Bu anlayış doğrultusunda arınma, farklı unsurlar 
aracılığıyla gerçekleştirilen ritüel uygulamalarla somutlaşmaktadır. Su ile ya-
pılan yıkanma, çocuğun kırkının çıkması nedeniyle suyla yıkanması ve abdest 
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uygulamaları bedeni temizlemenin ötesinde ibadete hazırlık ve manevi arın-
ma işlevi üstlenirken gusül, bütüncül bir temizlenme anlayışını yansıtmaktadır 
(Emiroğlu ve Aydın, 2012: 62). İbadetlerde ve bazı törenlerde suyun kullanıl-
ması ritüeli ölüm törenlerinde de görülür. Hemen hemen bütün dinlerde ölüm 
yeni bir hayatın başlangıcı olarak kabul edilmektedir. Ölüm törenlerinde suyun 
kullanımı ölümü bir son değil, yeni bir başlangıç olarak gören inanç anlayışıy-
la ilişkilendirilmektedir. Bu bağlamda su hem manevi temizlenmenin hem de 
yeniden doğuş düşüncesinin temel aracı olarak öne çıkmaktadır (Eliade, 2005: 
238-239).

Halk kültüründe suyun temel işlevlerinden biri arınmadır. Suyun yaratılışın 
temel unsuru olarak görülmesi, dinlerdeki arınma ve vaftiz ritüellerinin suyla 
ilişkilendirilmesine zemin hazırlamıştır. Bu ritüellerde suya girme eski hâlin 
çözülmesini, sudan çıkma ise yenilenmeyi ve yeniden doğuşu simgeler. Aynı 
anlayış çerçevesinde tufan anlatıları da suyun günahlarla kirlenen insanlığı 
arındırarak ona yeniden saflık ve canlılık kazandıran dönüştürücü gücünü ifa-
de etmektedir (Gürkan, 2009: 440-442). Kutsal kitap geleneğin incelendiğinde 
su, hayatı sürdüren fiziki bir unsur olmanın yanında arındıran, dönüştüren ve 
ilahî iradenin tecelli ettiği sembolik bir vasıtadır. Çölleri bereketlendiren, in-
san ve hayvanın susuzluğunu gideren su; varoluşun devamını sağlayan rahmet 
boyutuyla öne çıkar. Bu yönüyle su, temizlik ve arınmanın temel aracı olarak 
bedensel olduğu kadar ruhsal saflaşmayı da temsil eder. Öte yandan su, sağa-
nak yağmurlar, seller ve tufanlar şeklinde ortaya çıktığında yıkıcı ve yok edici 
bir güce dönüşür. Bu ikili karakter, suyun kutsal metinlerde hem mükâfat hem 
de ceza aracı olarak algılanmasına yol açar. Arınma pratikleri bağlamında su, 
günah ve kirden temizlenmenin, eski hâlin terk edilip yeni bir varoluş düzeyine 
geçmenin sembolü olurken; aşırılığı ve taşkınlığıyla sınırların ihlalini cezalan-
dıran ilahî adaletin de göstergesi hâline gelir. Böylece su, kutsal kitap gelene-
ğinde arınmanın hem rahmet hem de uyarı boyutunu bünyesinde barındıran çok 
katmanlı bir unsur olarak anlam kazanır (Besnard 2000: 181). Bu çerçevede 
su, kutsal kitap geleneğinde tek boyutlu bir temizlik unsuru olarak değil hayat, 
arınma ve ilahî müdahale arasında kurulan dinamik bir ilişkinin merkezinde yer 
alır. Arınma pratiklerinde suyun kullanımı, yalnızca fiziksel kirlerden uzaklaş-
mayı değil, insanın manevi anlamda yenilenmesini ve sınırlarını idrak etmesini 
de amaçlar. Suyun hayat veren yönü, itaate ve dengeye bağlı bir rahmeti sim-
gelerken yıkıcı yönü, bu dengenin bozulması hâlinde ortaya çıkan ilahî ikazı 
temsil eder. Dolayısıyla suyla gerçekleştirilen arınma ritüelleri, insanın hem 
kutsalla temasını hem de sorumluluk bilincini pekiştiren sembolik bir eylem 
olarak değerlendirilmelidir.
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Tarih boyunca pek çok inanç ve kültürde su, arınma ve yenilenmenin en 
güçlü sembollerinden biri olarak kabul edilmiştir. Farklı inanç sistemlerinde 
fiziksel temizlikle birlikte ruhsal ve toplumsal arınmayı da temsil eden su, iba-
det ve ritüellerin merkezinde yer almıştır. İslam geleneğinde su; hayatı, diriliği, 
temizliği ve ilahî rahmeti simgeleyen temel bir unsurdur. Kur’an’da su, bütün 
canlıların varlık kaynağı olarak tasvir edilir. “Allah’ın gökten bir su indirip de 
onu usulüyle yeryüzünde kaynaklara koyduğunu, sonra onunla türlü renklerde 
ekin çıkardığını görmedin mi?” (Zümer 39/21). Bu ayet, suyun evrene canlılık 
kazandıran temel unsur olduğunu açık biçimde ortaya koymaktadır. Amerikan 
yerli kabilelerinden Çerokiler, arınmayı yalnızca bireysel temizlik değil top-
lumsal ve kozmik bir yenilenme olarak anlamlandırır. Kefaret ve arınma tören-
lerinde su, kötülüğü uzaklaştıran ve düzeni yeniden kuran kutsal bir araçtır. Yedi 
yıkayıcının eşliğinde gerçekleştirilen bu ritüellerde, eski kıyafetlerin akıntıya 
bırakılması geçmişteki kirlerin ve olumsuzlukların sembolik olarak terk edil-
mesini ifade eder. Böylece suya girip sudan çıkma eylemi, Çeroki inanç dün-
yasında eski hâlin sona erdiği ve arınmış yeni bir başlangıcın mümkün olduğu 
dönüşümsel bir pratik olarak anlam kazanır (Frazer 1992: 156-157). Hititler’de 
ibadetin ilk şartı temizlikti. Mabede girip dua ve kurban sunmak için önce arın-
mak gerekiyordu (Sarıkçıoglu, 2004: 49). Babilliler, büyük tapınakların yanına 
arınma törenleri için bir ya da birkaç su kaynağı veya banyo yapısı inşa ederdi 
(James, 1951: XII, 706–707). Hinduizm’de nehirler arınmanın simgesi sayılır. 
Bu nedenle Ganj Nehri’nin, insanların tüm günah ve kusurlarını temizlediğine 
inanılır (Has, 2005:51–52). Hristiyanlıkta da su, arınma ve yeniden doğuşun 
simgesi olarak önemli bir yere sahiptir. Bu anlayış en açık biçimde vaftiz ritüe-
linde görülür. Vaftiz, kişinin günahlardan temizlenmesini ve Hristiyan inancına 
kabulünü ifade eden suyla yapılan kutsal bir uygulamadır. Çoğunlukla bebek-
lik döneminde gerçekleştirilir, bazı mezheplerde ise ergenlikte uygulanır. Yeni 
Ahit’te İsa Mesih’in Yahya tarafından vaftiz edilmesi bu ritüelin temel örneği 
olarak kabul edilir. Pavlus ise vaftizi teolojik bir çerçeveye oturtmuş, suya dal-
mayı Hz. İsa’nın ölümü ve yeniden dirilişiyle ilişkilendirmiştir. Bu nedenle su, 
günahların temizlenmesi ve Tanrı’ya yönelişin bir işareti olarak görülür (Bi-
lik, 2024: 296-297). Mısır mitolojisinde suya ilahi nitelikler yüklenmiş, göl, 
nehir ve pınar gibi su kaynaklarında kutsal bir ruhun bulunduğuna inanılmıştır. 
Bu anlayışta su, arınma ve kötü varlıklardan korunma aracı olarak görülür. 
Özellikle Nil Nehri tanrılaştırılmış, Hapi adıyla kutsal kabul edilmiştir. Nil’in 
taşkınları bereketin kaynağı sayılmış, bu nedenle nehre kurbanlar sunulmuştur. 
Su, büyüsel uygulamalarla ilişkilendirilmiş ve manevi temizlenmenin önemli 
bir unsuru olarak değerlendirilmiştir. Ayrıca Nut evrenin kaynağını temsil eden 
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kutsal bir varlık olarak öne çıkar (Mercer, 1951: XII, 710–712).
Anadolu halk kültüründe su, tabiatla kurulan ilişkinin merkezinde yer alan 

ve kutsallık, arınma ile bereket anlayışlarını şekillendiren temel unsurlardan 
biridir. Anadolu insanı, tabiatın temel unsurlarıyla kurduğu derin bağ içinde 
suya, toprağa ve semaya anlam yükler. Su, arındıran ve hayat veren bir un-
sur olarak görülür. Yağmurun bereket getirdiğine inanılır, bu nedenle mezar 
taşlarına su dökülerek yağmur dileğinde bulunulur. Çakıl taşlarının dualarla 
toplanıp suya bırakılması da aynı inancın bir yansımasıdır. Bu uygulamalar, 
suyun yalnızca doğal bir kaynak değil, bereket ve umutla ilişkilendirilen kutsal 
bir unsur olarak algılandığını gösterir. Anadolu insanı için arınma, çok boyutlu 
bir anlam dünyası içinde şekillenir ve bu süreçte su merkezi bir rol üstlenir. 
Bedenin suyla temizlenmesi, aklın ilimle, kalbin aşkla, vicdanın gözyaşıyla, 
ruhun ise tasavvufla arındırılması anlayışı, arınmayı bütüncül bir deneyim ola-
rak ele alır. Doğum ve düğün gibi geçiş dönemlerinde tütsü yakılması, mekâ-
nın arındırılmasına yönelik bir uygulamadır. Ateş üzerinden atlama, hastalık 
ve olumsuzluklardan kurtulma düşüncesiyle gerçekleştirilir. Okunmuş su içme 
geleneği nazardan korunma inancıyla ilişkilidir. Doğum sonrası eşin ya toprağa 
gömülmesi ya da suya bırakılması ise insanın kökenine dönüşünü simgeleyen 
bir pratik olarak değerlendirilir. Bu uygulamalar, suyun halk kültüründe yalnız-
ca fiziksel temizlik aracı olmadığını, aynı zamanda korunma, arınma ve varo-
luşsal bağları hatırlatma işlevleriyle anlam kazandığını göstermektedir (Güzel, 
2021: vii). Bu açıdan değerlendirildiğinde su, Anadolu insanının inanç dünya-
sında hem yaşamın sürekliliğini sağlayan hem de manevi anlamlar yüklenerek 
kültürel pratiklerde varlığını sürdüren temel bir sembol olarak öne çıkar.

Türk halk inançlarında su, bireyin karşılaştığı olumsuzluklardan arınmasını 
sağlayan ve onu görünmeyen tehlikelere karşı koruyan temel unsurlardan biri 
olarak kabul edilir. Günah, nazar, korku ve uğursuzluk gibi olumsuzlukların 
sudan geçilerek giderileceğine inanılır. Bu anlayış, Türk halk kültüründe suyun 
arındırıcı ve koruyucu gücüne duyulan inançla doğrudan ilişkilidir. Nitekim 
Osmaniye ve Adana gibi bölgelerde okunmuş suyun çocuğu olmayan kadın-
lara içirilmesi ya da gebe kadınlara verilmesi hem nazardan korunma hem de 
sıkıntıların giderilmesi amacı taşır. Yine Mersin’de denize girilip kırk dalga 
aşılması, suyun engelleri ortadan kaldıran ve arındıran yönüyle ilişkilendiri-
lir. Doğum sonrasında suyun koruyucu işlevi öne çıkar. Osmaniye ve Hatay 
çevresinde lohusanın zarar görmemesi için evdeki suların ağzının kapalı tu-
tulması, suyla ilişkili varlıkların olumsuz etkilerini engellemeye yönelik bir 
uygulama olarak görülür. Gündelik hayatta ise Mersin ve Osmaniye’de askere 
giden gencin ardından su dökülmesi, onun yolunun açık olması ve kötülükler-
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den korunması dileğini ifade eder. Ölüm anında da suyun arındırıcı yönü sürer. 
Hatay ve Mersin’de ölmek üzere olan kişiye su verilmesi ya da dudaklarının 
ıslatılması, ruhun daha rahat teslim edilmesini sağlama düşüncesine dayanır. 
Bu örnekler, suyun farklı bölgelerde benzer anlamlar yüklenerek kötülüklerden 
arındıran ve bireyi koruyan güçlü bir sembol olarak yaşatıldığını göstermek-
tedir (Çelik, 2023: 38-42).  Su kültü, suyun kutsal kabul edilmesine dayanan 
ve evrensel ölçekte görülen bir inanç biçimidir. Anadolu’da bu anlayış, farklı 
inanç çevrelerinde değişik biçimlerde sürdürülmektedir. Heterodoks gruplar 
eski gelenekleri yaşatırken Müslüman toplum bu inançları İslami çerçevede 
devam ettirir. Bununla birlikte suyla ilgili bazı uygulamalar toplumun geniş 
kesimlerinde ortak biçimde görülür. Yolculuğa çıkan kişinin ardından su dö-
külmesi, sancı çekenlere okunmuş su içirilmesi, Hıdırellez’de dileklerin suya 
bırakılması, büyünün bozulması için kişinin su üzerinden geçirilmesi ve çocuk 
sahibi olmak isteyen kadınlara su içirilmesi gibi pratikler, suyun arındırıcı, ko-
ruyucu ve dilekleri gerçekleştiren bir unsur olarak algılandığını göstermektedir 
(Köksal, 1992: 188). Bu uygulamalar, suyun Türk halk kültüründe fiziksel bir 
unsur olmanın yanında bireyi kötülüklerden arındıran ve hayatın kritik anların-
da koruyucu bir işlev üstlenen güçlü bir inanç ve sembol alanı oluşturduğunu 
ortaya koymaktadır.

3. ŞİFA KAYNAĞI OLARAK SU
Su, pek çok inanç sisteminde yaşamın başlangıcı ve evrendeki düzenin de-

vamını sağlayan temel unsur olarak görülmüştür. Bu kapsamda suya yüklenen 
yenileyici, arındırıcı ve iyileştirici özellikler, onun tarih boyunca şifa kaynağı 
olarak kabul edilmesine zemin hazırlamıştır. İlkel topluluklardan vahye dayalı 
dinlere kadar geniş bir inanç yelpazesinde su hem fiziksel hem de manevi iyi-
leşmenin aracı olarak değerlendirilmiştir. İnsanoğlunun ölümsüzlük arayışını 
suyun derinliklerine yöneltmesi, kutsal su kaynaklarına inanılması ve hasta-
lıkların şifalı sularla tedavi edilmeye çalışılması bu anlayışın önemli yansı-
malarıdır. Suya temas ederek günahlardan arınma ve ruhsal temizliğe ulaşma 
düşüncesi de suyun bedensel ve manevi bir şifa unsuru olarak algılandığını 
göstermektedir. Bu doğrultuda su, yaşamı sürdüren ve insanı iyileştiren kutsal 
bir kaynak olarak kültürel ve inanç dünyasında merkezi bir konum edinmiştir.

Su, halk hekimliğinde ve geleneksel tedavi anlayışında da önemli bir yere 
sahiptir. Şifalı olduğuna inanılan suların içilmesi, bu sularla yıkanılması ya 
da hastaya içirilmeden önce dua okunması, suyun iyileştirici gücüne duyulan 
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inancın göstergesidir. Bu uygulamalarda su, ilacı tamamlayan ya da doğrudan 
tedavi edici unsur olarak kabul edilir. Halk zihniyetinde şifa, çoğu zaman ilahî 
bir lütuf olarak değerlendirilir. Su ise bu lütfun taşınmasını sağlayan bir vasıta 
konumundadır. Bu yönüyle su hem maddî hem de manevî şifa arasında köprü 
kuran bir unsur olarak öne çıkar.

Farklı din ve inanç sistemlerinde su, hastalıkları iyileştiren ve manevi huzur 
sağlayan kutsal bir şifa kaynağı olarak kabul edilmiştir. Araştırmalar, şifalı su-
ların insanlık tarihi boyunca, özellikle de ilk çağlardan itibaren kullanıldığını 
ortaya koymaktadır. Eski uygarlıklardan Asurlular, Babilliler ve İranlılar, suyun 
insan bedenine canlılık ve güç kazandırdığına inanmışlardır. Anadolu coğrafya-
sında yaşamış pek çok toplumun da bu doğal kaynaklardan tedavi amacıyla ya-
rarlandığı bilimsel çalışmalarla kanıtlanmıştır. Ayrıca Evliya Çelebi, ünlü eseri 
Seyahatname’de Anadolu’nun farklı bölgelerinde yer alan şifalı sulardan ay-
rıntılı biçimde söz etmiştir. Türkiye’nin çeşitli bölgelerinde bulunan ve tedavi 
amacıyla kullanılan bu maden sularının soğuk olanları “içme” ya da “içmece”, 
sıcak olanları ise “ılıca”, “kaynarca” veya “çermik” gibi adlarla anılmaktadır. 
(Dramur, 1989: 125-127).  Kur’an-ı Kerim’de suyun şifa kaynağı oluşuna dair 
en somut örnek, Hz. Eyyub’un (a.s.) kıssasıdır. Şiddetli hastalıklar çeken Hz. 
Eyyub’a, ayağını yere vurması söylenmiş ve çıkan su ile yıkanıp içmesi so-
nucu şifa bulduğu aktarılmıştır. “Ayağını yere vur! İşte yıkanacak ve içilecek 
serin bir su (dedik).” (Sâd, 42) ayeti, suyun hem dıştan (temizlik) hem de içten 
(şifa) kullanımına işaret eder.  Hristiyan geleneğinde suyun şifa verici yönünü 
yansıtan en önemli örneklerden biri ayazmalardır. Özellikle Ortodoks topluluk-
larda bazı su kaynaklarının bir aziz ya da azizenin koruması altında olduğuna 
inanılmış, bu suların hastalıklara iyi geldiği düşünülmüştür. Bu nedenle ayaz-
malar, dini ziyaret ve şifa arayışının önemli merkezleri hâline gelmiştir. Özel-
likle azizlerin yortu günlerinde kalabalık topluluklar tarafından ziyaret edilen 
bu mekânlarda dini ayinler düzenlenmiştir. Şifalı kabul edilen bazı ayazmaların 
yalnızca Hristiyanlar tarafından değil, Müslümanlar tarafından da ziyaret edil-
mesi, suyun farklı inanç çevrelerinde ortak bir şifa kaynağı olarak görüldüğünü 
göstermektedir. İstanbul’da Meryem Ana adına atfedilen ayazmaların bulun-
ması ve Evliya Çelebi’nin bu şifalı sulardan söz etmesi, suyun kültürel hafıza-
daki iyileştirici yönünü ortaya koymaktadır. Bu durum, suyun manevi anlamda 
da insanı iyileştiren kutsal bir unsur olarak değerlendirildiğini göstermektedir 
(Kurt Fidan, 2021: 16). Bu örnekler, suyun farklı inanç topluluklarında ortak 
biçimde kutsallık ve şifa ile ilişkilendirildiğini, insanın bedensel ve ruhsal iyi-
leşme arayışında merkezi bir yere sahip olduğunu göstermektedir.

Ziyaret yerleri ve mabetlerin yakınında bulunan su kaynakları, birçok inanç 
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sisteminde sıradan doğal oluşumlar olarak değil, kutsal kökenli şifa unsurları 
olarak değerlendirilmiştir. Bu suların kaynağının cennete dayandığına inanıl-
ması, onlara hem manevi hem de iyileştirici bir değer kazandırmıştır. Bu anla-
yışın en belirgin örneklerinden biri Zemzem suyu’dur. İbrahim peygamber ile 
Hacer ve İsmail anlatısına dayanan bu kutsal su, Mekke yakınlarında ortaya çı-
kışıyla İslam geleneğinde önemli bir yer edinmiştir. Rivayete göre Hz. Hacer’in 
su arayışı sırasında Safa ve Merve Tepeleri arasında yedi kez gidip gelmesi, 
hac ibadetinde sembolik bir ritüele dönüşmüştür. Bugün hacıların bu tepeler 
arasında sa’y yapması ve dönüşte zemzem suyunu paylaşması, suyun şifa ve 
arınma ile ilişkilendirilmesini sürdürmektedir. Benzer şekilde farklı dinlerde 
de kutsal kabul edilen su kaynaklarının şifa verici olduğuna inanılması, mabet 
çevresindeki suların mistik arınma ve iyileşme aracı olarak ortak bir sembolik 
anlam taşıdığını göstermektedir (Bilik, 2024: 298). Bu açıdan değerlendirildi-
ğinde kutsal mekânlarla ilişkilendirilen su kaynakları, yalnızca dini ritüellerin 
bir parçası değil, insanın ilahi olana yakınlaşma ve ruhsal-bedenî iyileşme ar-
zusunu somutlaştıran inanç merkezleri olarak kültürel hafızada varlığını sür-
dürdüğü görülmektedir.

Halk inançlarında su, hastalıkların giderilmesi ve bedensel-ruhsal iyileşme-
nin sağlanmasında en önemli şifa kaynaklarından biri olarak kabul edilmekte-
dir. Bu anlayış, suya yalnızca doğal bir unsur olmanın ötesinde manevi bir güç 
atfedilmesine neden olmuştur. Adana’da bazı su kaynaklarının çeşitli rahatsız-
lıklara iyi geldiğine inanılması, suyun halk sağaltıcılığındaki yerini göstermek-
tedir. Bu çerçevede şifalı suyun gücünü inkâr edenlerin cezalandırılacağına dair 
anlatılar, suya yüklenen kutsiyetin inanç boyutunu ortaya koyar. Özellikle Ka-
rayusuflu Köyü’nde bulunan Hz. İbrahim türbesinden çıkan suyun kutsallığını 
kabul etmeyenlerin zarar göreceğine inanılması, su kültü ile atalar kültünün iç 
içe geçtiğini göstermektedir. Şifalı sulardan fayda sağlamak için suya belirli 
sayılarda girilmesi gerektiği düşüncesi de yaygındır. Yedi, yirmi bir ve kırk 
gibi sayıların tekrarı, suyun etkisini artıran sembolik bir unsur olarak görülür. 
Bunun yanında Kozan’ın Tılan Köyü’ndeki kaynak suyun şifalı kabul edilme-
si, yerel halk hekimliği anlayışının bir yansımasıdır. Ayrıca cünüp ya da regl 
hâlinde şifalı sulara girildiğinde suyun etkisini kaybedeceğine inanılması, bu 
sulara yüklenen manevi saflık düşüncesini güçlendirmektedir (Şenesen, 2016: 
393). Bu örnekler, suyun halk kültüründe fiziksel iyileşme sağlayan birer unsur 
olmanın yanında kutsallık atfedilen, inanç ve ritüellerle desteklenen güçlü bir 
şifa kaynağı olarak konumlandığını göstermektedir.
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4. GÜNLÜK HAYATTA SUYA DAIR İNANÇ VE SÖYLEMLER
Su, halk kültüründe gündelik hayatın farklı alanlarında anlam yüklenen 

sembolik bir unsur olarak da karşımıza çıkmaktadır. İnsanlar suyu bereket, 
uğur, arınma ve korunma ile ilişkilendirmiş, bu anlayış çeşitli inanış ve söylem-
lerle günlük yaşama yansımıştır. Atasözleri, deyimler ve kalıp ifadeler, halkın 
suya yüklediği anlamları açık biçimde yansıtır. “su gibi akıp gitmek” işlerin 
kolay ilerlemesi, yaşamın huzurlu sürmesi ve kişinin sıkıntıyla karşılaşmaması 
dileğini ifade etmek için kullanılmaktadır. Benzer şekilde günlük hayatta sık 
kullanılan ve suya ulaşmanın zor olduğu dönemlerden kalma “Su gibi aziz ol.” 
ifadesi halk kültüründe suya yüklenen kutsallık ve değer anlayışının dile yan-
sıyan örneklerinden biridir. Bu ifade su ikram edene büyük bir dua olduğu gibi 
kişiye değerli, temiz kalpli, faydalı ve ömrü bereketli olmasına yönelik bir iyi 
dilek anlamı taşır. Halk söyleminde önemli bir yeri olan “Akan su yosun tut-
maz.” atasözü çalışan, sürekli hareket eden ve kendini geliştiren insanların du-
rağanlaşmayacağını anlatmak için kullanılır. Durgun su zamanla kirlenip yosun 
tutarken akan su temiz ve canlı kalır. Halk düşüncesinde hareket, üretkenlik ve 
yenilenme olumlu görülmüş, durağanlık ise tembellik ve gerilemeyle ilişkilen-
dirilmiştir. Bu nedenle söz, daha çok çalışkanlık, sürekli gelişim ve aktif yaşa-
mı teşvik eden durumlarda kullanılmaktadır. “Su gibi git, su gibi gel.” dileği 
kişini yolculuğunun kolay, güvenli ve sorunsuz geçmesi amacıyla kullanılan 
halk söylemlerinden biridir. Yolcunun gidişi ve gelişinin suyun akışı gibi rahat 
olması temennisini ifade eder.  Özellikle uzun yolculuklara ve askere giden-
ler için kullanılır. Halk kültüründe suyun koruyucu ve kutsal bir unsur olarak 
görüldüğü “Su içene yılan bile dokunmaz.” atasözünden anlaşılmaktadır. Su, 
hayatın merkezidir ve içen her varlık için hayata tutunmaya, tazelenmeye bir 
vasıtadır. Su içen birine karışmak yaşam kaynağına ve hayata karşı yapılan bir 
saygısızlıktır. Bu nedenle tehlikeli bir varlık olarak kabul edilen yılan bile içene 
zarar vermez.

Su, halk kültüründe doğal bir unsur olmakla beraber yaşamın farklı evreleri-
ni anlamlandıran ve şekillendiren temel bir inanç ve ritüel öğesi olarak karşımı-
za çıkmaktadır. Çukurova halk kültüründe su; doğum, evlenme, ölüm ve rüya 
gibi geçiş dönemlerinde önemli bir inanç unsuru olarak yer almaktadır. Doğum 
sürecinde su, kısırlığı gidermek ve doğumu kolaylaştırmak amacıyla kullanıl-
maktadır. Nisan yağmurunun içilmesi, hocanın okuduğu suyun verilmesi ve 
akarsu üzerinden geçirilen hamile kadının kolay doğum yapacağına inanılması 
bu kapsamda yer alır. Doğum sonrası kırklama uygulamalarında su, anne ve 
çocuğu koruyucu bir unsur olarak kullanılmaktadır. Evlenme sürecinde su, kıs-
met açma ve bereketle ilişkilendirilir. Muskaların suya atılması, yedi dereden 
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su ile yıkanma ve gelinin su üzerinden geçirilmesi suyun arındırıcı gücüne dair 
inançları yansıtır. Ölümle ilgili uygulamalarda su, temizlik ve sınır koyma işle-
vi görür. Ölünün yıkandığı suya dair özel inanışlar, evdeki suların boşaltılması 
ve mezarın sulanması bu anlayışın örnekleridir. Rüyalarda ise berrak su hayra, 
bulanık su ise olumsuzluğa işaret olarak kabul edilmektedir (Artun, 2013: 6-9). 
Suya dair inançlarda su, kutsal ve güçlü bir varlık olarak görülmüş, bu nedenle 
suyla temas çeşitli ritüellerle anlamlandırılmıştır. Suya uzun süre bakmanın ya 
da saygısız davranmanın zarar getireceğine inanılması, su iyesi düşüncesiy-
le açıklanmıştır. Gelinlerin suya para atması, adak sunması veya su üzerinden 
geçirilmesi gibi uygulamalar suyun bereket ve koruyuculuk özelliğiyle ilişki-
lendirilmiştir. Başkurtlarda suya iplik atma ve “atalardan kalan su” söylemleri, 
suyun kutsallığını ve geçmişle bağ kurma işlevini göstermektedir. Safranbolu, 
Bingöl ve Tunceli gibi bölgelerde gelinin su veya köprüden geçirilmesi ise 
kötülüklerden korunma ve bereket getirme inancına dayanmaktadır (Bakırcı, 
2025: 210). Mersin yöresinde doğumla ilgili inanışlarda okunmuş su içirme, 
Hıdırellez yağmurundan medet umma ve kırklama sırasında suyla yıkama gibi 
uygulamalar görülmektedir. Evlenme döneminde Göksu Nehri’ne dilek bıra-
kılması, gelinin eve girerken su serpmesi ve su dolu testi kırması bereket ve 
korunma amacı taşımaktadır. Ölümle ilgili inanışlarda ise zemzem suyunun 
hastaya verilmesi, mezarların sulanması ve ölünün yıkandığı suya dair çeşitli 
uygulamalar dikkat çekmektedir. Ayrıca rüyalarda berrak su iyiliğin, bulanık 
su ise sıkıntının habercisi kabul edilmektedir. Kötü rüyaların suya anlatılarak 
etkisinin giderileceğine inanılmaktadır (Alptekin, 2022: 60-70). Aydın yöre-
sinde bebeğin kırk taş atılmış suyla yıkanması, suyun arındırıcı gücüne olan 
inancı yansıtırken kötü rüyaların akan suya anlatılması ve kurşun dökme son-
rasında suyla yıkanılması da aynı anlayışın devamıdır. Ayrıca berrak su huzur 
ve aydınlığın simgesi kabul edilmiş, Hıdırellez’de dileklerin suya bırakılması 
gibi uygulamalar suyun bereket ve umutla ilişkilendirilmesine örnek olmuş-
tur (Aydıner, 2012: 41-42). Gündelik hayatta suyla ilişkilendirilen inanışlardan 
biri de nazara karşı uygulanan kırklama ve kurşun dökme pratikleridir. Nazar 
değdiğine inanılan kişilerin suyla arındırılması, suyun temizleyici ve kötülük-
leri giderici gücüne duyulan inancın bir yansımasıdır. Kurşun dökme sırasında 
kızgın kurşunun suya dökülmesi ve ardından bu suyun içirilmesi ya da etrafa 
serpilmesi, suyun olumsuz etkileri yok eden manevi bir unsur olarak görüldü-
ğünü göstermektedir (Akman, 2022: 6-7). Gündelik yaşam içerisinde su etra-
fında şekillenen inanış ve söylemler, toplumun doğaya, kutsala ve görünmeyen 
güçlere yüklediği anlamların önemli bir yansımasıdır. 

Bazı inanışlarda ise suya saygısızlık uğursuzlukla ilişkilendirilmiştir. Kay-
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nar suyun besmelesiz yere dökülmesinin kötü sonuçlar doğuracağına, suyun 
gereksiz yere israf edilmesinin bereketi azaltacağına inanılmıştır. Bunun yanın-
da okunmuş su içme, dileklerin suya bırakılması ya da nazarın suyla giderilme-
ye çalışılması gibi uygulamalar, suyun manevi etkisine duyulan inancın günlük 
hayatta da sürdüğünü göstermektedir. Halk inanışlarına göre ataların ruhları 
gece vakitlerinde evin etrafında dolaşarak aileyi korumaktadır. Bu nedenle 
özellikle akşam saatlerinde dışarıya sıcak su dökmek hoş karşılanmaz. Sıcak 
suyun ruhlara zarar vereceğine inanıldığı için su dökülmeden önce “destur” 
denilerek manevi varlıklardan izin istenir. Aynı şekilde kirli su dökülen alan-
lardan geçerken de “destur” demek gerektiği düşünülür; aksi davranışın kişiye 
uğursuzluk getireceğine inanılır (Alptekin, 2007: 28-76). Atasözlerinde de suya 
yönelik bu temkinli yaklaşımın izleri görülmektedir. “Adamın yere bakanın-
dan, suyun sessiz akanından kork” sözü, sakin ve zararsız görünen unsurların 
beklenmedik biçimde tehlikeli sonuçlar doğurabileceğine dikkat çekmektedir 
(Aksoy, 2018: 117). Burada özellikle sessiz akan suyun gizli bir güç ve tehlike 
barındırdığı düşüncesi öne çıkmaktadır. Benzer şekilde “Akarsuya inanma, 
eloğluna dayanma” atasözü de suyun değişken ve güvenilmez yönüne vurgu 
(Aksoy, 2018: 126). Türk inanç sisteminde akarsular kutsal kabul edilse de bu 
kutsallığın aynı zamanda saygı ve dikkat gerektirdiği düşünülmüştür. İnsanla-
rın suya karşı sergiledikleri olumsuz davranışların, suyla ilişkilendirilen ruh-
lar tarafından cezalandırılacağına inanılması, suya yönelik korku ve çekinceyi 
güçlendirmiştir. Bu nedenle su, yalnızca hayat veren ve arındıran bir unsur ola-
rak değil; aynı zamanda ihmale, saygısızlığa ve dikkatsizliğe karşı cezalandırıcı 
yönü bulunan manevi bir güç olarak da değerlendirilmiştir.

5. SU KÜLTÜNÜN DÖNÜŞÜMÜ: GELENEKTEN GÜNÜMÜZE 
DEĞIŞIM DINAMIKLERI
Halk inançları, tarihsel süreç içinde durağan kalan kalıplar olarak karşımı-

za çıkmaz, aksine toplumsal, ekonomik, ekolojik ve teknolojik dönüşümlerle 
birlikte yeniden şekillenen dinamik yapılar olarak kendilerini gösterirler. Bu 
dönüşümün en çarpıcı örneklerinden biri de su kültünde görülmektedir. Su, bin-
lerce yıldır kutsallık, arınma ve şifa ile ilişkilendirilmiş olsa da bu anlamların 
ifade biçimleri, ritüellerin icra edildiği mekânlar ve suya yüklenen değerler za-
man içinde önemli değişimler gösterildiği görülmektedir.

Türk halk kültüründe suyla ilgili ritüeller -kırklama, gelin hamamı, yağmur 
duası, dilek suya bırakma gibi- geleneksel olarak toplu katılım gerektiren, ka-
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musal veya yarı kamusal mekânlarda (hamam, evlerin bahçelerinde, dere ke-
narı, pınar başı, türbe çevresi, umuma açık yerlerde) icra edilen uygulamalardı 
(Kalafat, 2004: 120-121). Cumhuriyet dönemiyle birlikte hızlanan modern-
leşme ve özellikle 1950’lerden sonra ivme kazanan kentleşme, bu ritüellerin 
hem icra biçimini hem de toplumsal boyutunu köklü biçimde değiştirmiştir. 
Kentleşmenin su kültü üzerindeki ilk ve en belirgin etkisi, ritüel mekânlarının 
dönüşümü veya ortadan kalkması olmuştur. Tarihi Türk hamamlarının bir kısmı 
turistik mekânlara, müzelere veya butik otellere dönüşürken bir kısmı ise ta-
mamen işlevini yitirmiştir. Oysa Türk hamamları uzun yıllar boyunca yalnızca 
temizlenme ve arınma işlevi gören yapılar değil; evlilik öncesi, düğün sonrası 
ve doğum gibi önemli geçiş dönemlerinde aile ve komşuluk ilişkilerini güçlen-
diren ritüellerin icra edildiği sosyal ve kültürel mekânlar olarak toplumsal hafı-
zada önemli bir yer edinmiştir. Ancak modern yaşam tarzının etkisiyle hamam 
kültürü işlevsel olarak daha sade ve bireysel bir forma evrilmiştir. Apartman 
dairelerinde yaşayan bireyler, “kırklama” gibi ritüelleri banyolarında, ritüelin 
toplumsal boyutundan yoksun bir biçimde gerçekleştirmek durumunda kalmış-
lardır. Bu durum, su ritüellerinin bireyselleşmesine yol açmıştır. Geleneksel 
toplumda komşuların, akrabaların ve mahallenin katılımıyla gerçekleştirilen 
uygulamalar, günümüzde çoğunlukla çekirdek aile veya birey düzeyinde icra 
edilmektedir. Bunun yanında endüstriyel üretimin yaygınlaşmasıyla birlikte 
hamam objeleri de el sanatları geleneğiyle üretilen özgün ve estetik ürünler 
olmaktan uzaklaşmış, kültürel ve simgesel değerlerinin önemli bir kısmını 
kaybetmiştir. Buna rağmen hamam kültürünün ritüel ve simgesel boyutunun 
tamamen ortadan kalkmadığı; eğlence, turizm, spa ve wellness uygulamala-
rıyla yeniden biçimlenerek modern yaşam içerisinde varlığını sürdürdüğü gö-
rülmektedir (Başkan, 2025: 312). Kentleşmenin önemli sonuçlarından biri, 
ritüellerin giderek metalaşması ve profesyonelleşmesidir. Özellikle büyükşe-
hirlerde “kırklama hizmeti”, “gelin hamamı organizasyonu” ve “okunmuş su” 
gibi uygulamalar, profesyonel işletmeler tarafından ücret karşılığında sunulan 
ticarî hizmetlere dönüşmüştür. Bu bağlamda hamam işletmecileri, bir yandan 
ekonomik kazanç elde etmeyi öncelediklerini, diğer yandan gelin hamamı et-
kinlikleri aracılığıyla hamam kültürünü yaşatma ve aktarma konusunda belirli 
bir farkındalığa sahip olduklarını ifade etmektedir. Ancak geleneksel gelin ha-
mamı pratiklerine ilişkin bilgi eksiklikleri bulunduğunu, bu konuda yetersiz 
kaldıklarını ve eğitime ihtiyaç duyduklarını da dile getirmektedirler. Söz konu-
su durum, ritüellerin toplumsal dayanışma ve karşılıklı yardımlaşma işlevinin 
zayıflamasına yol açarken, geleneksel bilgi aktarımının da sekteye uğradığını 
göstermektedir. Dolayısıyla gelin hamamı uygulamalarının ve su kültüne bağlı 
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pratiklerin, kültürel paylaşım ekseninden uzaklaşarak kapitalist ekonomik iliş-
kiler içerisinde yeniden biçimlendiği görülmektedir (Kasapoğlu Akyol, 2020: 
699-701).

Kentleşmenin su kültünü tamamen ortadan kaldırmadığı, bazı durumlarda 
ise geleneğin yeni biçimlerde yeniden üretimine zemin hazırladığı görülmek-
tedir. Bu bağlamda Hıdırellez’e bağlı ritüellerin kent yaşamında dönüşerek de 
olsa varlığını sürdürdüğü anlaşılmaktadır. Araştırma verilerinde genç kızların 
baht açma amacıyla “yüzük çekme” oyunu oynaması, baş üzerinde kilit açıl-
ması, ateş üzerinden atlanması, bereketin insana geçmesi amacıyla çiçek açmış 
ağaçlarda sallanılması, evdeki dolapların açık bırakılması, sabah erken kalkıl-
ması ve karınca yuvasından toprak alınması gibi uygulamaların hâlen yaşatıl-
dığı ifade edilmektedir. Bunun yanında Hıdırellez’in aşk, bereket, sağlık ve 
kısmetle ilişkilendirildiği; nişanlanma, ailece yeşil ve sulak alanlarda vakit ge-
çirme, çiçek sularıyla yıkanma ya da taze dallarla bedene dokunma gibi pratik-
lerin de sürdürüldüğü görülmektedir (Derdiyok ve Eyibinci, 2025: 372). Ancak 
söz konusu ritüellerin önemli bir kısmı, geçmişteki kolektif inanç ve toplumsal 
dayanışma bağlamından uzaklaşarak daha bireysel, sembolik ve kültürel bir 
nitelik kazanmıştır. Özellikle büyükşehirlerde yaşayan bireylerin Hıdırellez’de 
dileklerini suya bırakmak amacıyla şehir dışındaki akarsu ve deniz kıyılarına 
yönelmeleri, su ritüelinin günümüzde çoğu zaman hafta sonu etkinliği, sosyal 
buluşma veya turistik deneyim biçiminde yeniden üretildiğini göstermektedir. 
Böylece kentte doğup büyüyen yeni kuşaklar açısından Hıdırellez ve suyla iliş-
kili ritüeller, kökenindeki inanç sisteminden kısmen bağımsızlaşarak kültürel 
aidiyet, eğlence ve sembolik devamlılık ekseninde anlam kazanmaktadır.

Su kültünün en radikal dönüşümlerinden biri, suyun metalaşması, yani pi-
yasa ekonomisinin bir nesnesi hâline gelmesidir. Geleneksel toplumda şifalı 
sular, çoğunlukla kamuya açık, ücretsiz ya da sembolik bir bedel karşılığında 
erişilebilen kaynaklardı. Bursa kaplıcalarının tarihsel süreç içerisinde yalnızca 
tedavi ve arınma amacıyla değil, aynı zamanda hamam kültürü ve toplumsal 
yaşamla iç içe kullanılan önemli su merkezleri olduğu; günümüzde ise termal 
turizm ve modern sağlık hizmetleri ekseninde yeniden işlevselleştirildiği görül-
mektedir (Kurt, 2013: 38-42). Günümüzde Anadolu’nun çeşitli bölgelerindeki 
kaplıcaların bir kısmı termal turizm merkezlerine dönüşmüştür. Bursa, Tokat, 
Afyon, Denizli ve Bolu gibi illerdeki eski kaplıcaların kimileri beş yıldızlı otel-
lerin bünyesinde “SPA” hizmeti olarak sunulmakta, kimileri ise giriş ücretli 
tesislere dönüşmektedir. Bu dönüşüm, şifalı sulardan yararlanma hakkını sı-
nıfsal bir ayrışmanın konusu hâline getirirken geleneksel su kültünün de ticarî 
ve turistik bir çerçevede yeniden biçimlenmesine yol açmıştır (Kendir, 2021: 
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152-153). Kaplıcalar üzerine yapılan çalışmada bile bu dönüşümün erken izleri 
görülmektedir: halkın ücretsiz yararlandığı bazı kaynaklar, günümüzde ancak 
ücret ödeyerek erişilebilir durumdadır.

Suyun metalaşmasının bir başka boyutu ambalajlı su sektörüdür. Geleneksel 
olarak manevi değeri yüksek olan Zemzem suyu, günümüzde pet şişelerde satı-
lan, uluslararası bir ticaret ürünü haline gelmiştir. Hac mevsiminde Türkiye’ye 
getirilen Zemzem şişeleri, marketlerde, aktarlarda ve internet sitelerinde çeşitli 
fiyatlarla satılmaktadır. Daha da çarpıcı olanı korku, nazar ve şifa bulmak ama-
cıyla “okunmuş su”, “şifalı su”, “Kur’an suyu”, “suya okunmuş aşk duası” gibi 
etiketlerle piyasada satılan ürünlerdir. Bu ürünlerin özellikle internet siteleri ve 
sosyal medya platformları üzerinden pazarlanması, suyun kutsal ve şifa verici 
gücüne olan inancın ticarileşmesinin çarpıcı örnekleridir. Bir bireyin, bir pınar 
başında adak adayarak veya dua ederek elde ettiği su ile bir e-ticaret sitesinden 
satın aldığı “okunmuş su” arasındaki anlam farkı, su kültünün yaşadığı dönüşü-
mün en temel göstergelerinden biridir.

21. yüzyılın en önemli küresel sorunlarından biri olan iklim krizi ve buna 
bağlı olarak artan kuraklık, su kültünü derinden etkilemektedir. Bu etki iki te-
mel boyutta ele alınabilir: su kıtlığının geleneksel bereket ve kutsallık algısını 
sınaması ve kuraklığın geleneksel yağmur dualarını yeniden canlandırması. 
Birinci boyutta, geleneksel olarak “sonu gelmez bereket” ve “sürekli akan” 
sembolü olarak görülen suyun fiilen azalması, halk inançlarında bir  anlam 
krizi yaratmaktadır. Anadolu’nun çeşitli bölgelerinde yüzyıllardır kutsal veya 
şifalı olduğuna inanılan pınarların, derelerin ve hatta ayazmaların kuruması, 
bu kaynaklara atfedilen kutsallığın sorgulanmasına yol açabilmektedir. An-
cak mevcut saha araştırmaları, bu sorgulamanın daha çok “nasıl oldu da kut-
sal su kurudu?” biçiminde bir sorgulamaya dönüştüğünü, doğrudan inancın 
terk edilmesine yol açmadığını göstermektedir. İkinci boyut ise daha çarpı-
cıdır. Kuraklık, geleneksel yağmur dualarının yeniden canlanmasına neden 
olmaktadır. Özellikle kurak geçen yıllarda, köylerde ve hatta bazı kentlerde 
toplu yağmur duaları düzenlenmesi, su kültünün değişen ekolojik koşullara 
uyum sağlayarak varlığını sürdürdüğünü göstermektedir. Yaşamın kaynağı 
olarak görülen suyun bolluk ve bereketin sembolü kabul edilmesi, özellikle 
tarım toplumlarında yağmur dualarının tarihsel olarak önemli bir ritüel hâli-
ne gelmesine yol açmıştır. Günümüzde bu ritüellerde dinsel uygulamaların 
baskın hâle geldiği görülse de büyüsel pratiklerin izleri kültürel belleğin bir 
parçası olarak yaşamaya devam etmektedir (Aslıhak Uğurelli, 2023: 129). Bu 
dualar, biçim olarak geleneksel kalıpları tekrarlasa da işlev olarak yeni bir 
anlam kazanmaktadır: artık sadece bereket değil, aynı zamanda hayatta kalma 
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ve kıtlıkla mücadele talebini de içermektedir.
Dijital teknolojilerin yaygınlaşması, su kültünün belki de en beklenmedik 

dönüşüm boyutunu oluşturmaktadır. Geleneksel olarak belirli bir mekânda (pı-
nar başı, türbe, hamam, akarsu kenarı) ve fiziksel temasla icra edilen su ritüel-
leri, 21. yüzyılda dijital ortamda yeni anlam ve biçimler kazanmaktadır. Sosyal 
medya platformlarında (özellikle TikTok, Instagram ve YouTube) “suya tutulan 
dilek”, “okunmuş su içmenin faydaları”, “zemzem suyu ile nazardan korun-
ma”, “abdestin sırları” gibi içerikler milyonlarca izlenmeye ulaşmaktadır. Bu 
platformlarda yer alan fenomenler, geleneksel dinî otoritelerin (hoca, imam, 
şeyh, papaz, şaman) dışında bir dijital şifacılık veya dijital ocaklılık rolü üst-
lenmektedir. İzleyicilere “sabah kalktığınızda bir bardak suya şu duayı 7 kez 
okuyun”, “dolunay gecesi bir kaba su koyup altına dileğinizi yazın” gibi yöner-
geler verilmektedir. Bu uygulamaların manevi ve fiziksel faydaları herhangi bir 
bilimsel veya dinî kanıt gösterilmeksizin anlatılmaktadır. Mahremiyet ve kut-
sallık kavramlarının toplumdan topluma ve kültürden kültüre değişen anlamları 
dikkate alındığında, kutsal kabul edilen suyun yalnızca fiziksel ya da kimyasal 
bir nesneye indirgenmesinin, ona yüklenen kültürel ve manevi anlamı zayıflata-
bileceği ifade edilmektedir. Bu bağlamda Zemzem suyu, vaftiz suyu ya da Ganj 
Nehri gibi kutsal kabul edilen suların yalnızca maddesel özellikleri üzerinden 
değerlendirilmesi, söz konusu inanç sistemlerinin taşıdığı sembolik ve kültürel 
anlam dünyasını göz ardı etme riskini taşımaktadır (Özçelik, 2025: 450). Bu 
içeriklerin yorum kısımlarında “üç gündür yapıyorum, işe yaradı” veya “bir 
haftadır yapıyorum hiçbir şey olmadı” gibi geri bildirimlerin paylaşılması, diji-
tal ortamda kolektif bir inanç deneyimi alanı oluşturmaktadır.

Dijital dönüşümün bir başka boyutu da sanal ritüeller veya ritüel simülas-
yonlarıdır. Her ne kadar suyla fiziksel teması gerektiren bir ritüelin tamamen 
dijital ortamda icra edilmesi mümkün olmasa da bazı mobil uygulamalar ab-
dest, gusül, vaftiz gibi ritüelleri hatırlatma, öğretme veya adım adım yönlendir-
me işlevi görmektedir. Örneğin, “Abdest Alma Rehberi”, “Namaz Vakitleri ve 
Abdest” gibi uygulamalar, kullanıcılara suyla ilgili ritüellerin nasıl yapılacağını 
görsel ve işitsel olarak anlatmaktadır. COVID-19 pandemisi döneminde bazı 
Hristiyan gruplarının “uzaktan vaftiz” veya “sanal zemzem” gibi uygulamaları 
gündeme gelmiş. Bu girişimler ne kadar marjinal kalsa da su kültünün dijital 
ortamda ne ölçüde dönüşebileceğine dair önemli ipuçları sunmuştur.

Dijital çağda su kültünün en önemli dönüşümlerinden biri de küreselleşme-
dir. Bir YouTube videosunda okunan bir dua ile “okunmuş su” hazırlamanın 
tarifi, Türkiye’den Brezilya’ya, Endonezya’dan ABD’ye milyonlarca kişiye 
ulaşabilmektedir. Bu durum, yerel su kültlerinin  küresel bir inanç ekonomi-
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si  içinde yeniden üretilmesine yol açmaktadır. Bu süreçte su ritüelleri, köke-
nindeki yerel bağlamdan (belirli bir pınar, belirli bir türbe, belirli bir coğrafya) 
kopmakta, daha genel, esnek, her yerde ve herkes tarafından uygulanabilir bir 
form kazanmaktadır. Bir başka deyişle, su kültü yerel bir inanç olmaktan çıka-
rak küresel bir içerik haline dönüşmektedir.

SONUÇ
Halk kültürlerinde su, yalnızca biyolojik yaşamın devamlılığını sağlayan 

doğal bir unsur olmanın ötesinde, kutsallık, arınma ve şifa gibi çok katmanlı 
anlamlar yüklenen evrensel bir sembol olagelmiştir. Bu çalışmada, farklı inanç 
sistemleri ve kültür çevrelerinde suya atfedilen bu anlamların izi sürülmüş; su-
yun halk inançlarındaki merkezi konumu, karşılaştırmalı bir perspektifle or-
taya konmaya çalışılmıştır. Araştırma boyunca ulaşılan bulgular, su kültünün 
insanlık tarihinin en kadim ve en yaygın inanç formlarından biri olduğunu teyit 
etmekle birlikte, bu kültün anlam ve işlev bakımından kültürler arasında önemli 
farklılıklar gösterdiğini ortaya koymaktadır.

Suyun kutsallık boyutunun neredeyse tüm inanç sistemlerinde ortak bir ka-
bul görmesine rağmen, bu kutsallığın mahiyeti ve tezahür biçimleri kültürel 
bağlama göre farklılaşmaktadır. Kimi gelenekte su yaratılıştan önce var olan 
ilksel bir öz olarak tasavvur edilirken kiminde tanrısal kudretin tecelli ettiği 
bir araç, kiminde ise ilahî rahmet ve bereketin somut göstergesi olarak anlam 
kazanmıştır. Türk inanç sisteminde yer-su kültü çerçevesinde şekillenen koru-
yucu ruh anlayışı ile semavi dinlerdeki yaratıcıya yakınlaşma aracı olarak su 
tasavvuru arasındaki fark, bu kültürel özgüllüğün en belirgin örneğini oluştur-
maktadır. Suyun arınma işlevi ise incelenen tüm kültürlerde ortak bir paydada 
buluşmakla birlikte, bu arınmanın kapsamı ve amacı bakımından farklılıklar 
sergilemektedir. Kimi ritüel yalnızca bedensel temizliği hedeflerken, kimi gü-
nahlardan arınmayı ve manevi yeniden doğuşu amaçlamaktadır.

Suyun şifa kaynağı olarak algılanması, onun arındırıcı özelliğiyle doğrudan 
ilişkilidir. Ancak dikkat çekici olan, şifanın yalnızca fiziksel rahatsızlıklarla sı-
nırlı tutulmamasıdır. Su, aynı zamanda ruhsal sıkıntıların giderilmesinde, nazar 
ve büyü gibi manevi tehditlerin savuşturulmasında da başvurulan temel araçtır. 
Bu durum, halk zihniyetinde beden ile ruh arasında keskin bir ayrım bulunma-
dığını, suyun her iki alanda da iyileştirici güce sahip olduğunun düşünüldüğünü 
göstermektedir. Kutsal metinlerdeki şifalı su anlatıları bu inancın tarihsel de-
rinliğini ve kurumsal dinler tarafından da meşrulaştırıldığını kanıtlamaktadır.
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Çalışmanın en dikkat çekici bulgularından biri, su kültünün geçirdiği 
dönüşüm dinamikleridir. Geleneksel toplumlarda kamusal mekânlarda, 
kolektif katılımla ve karşılıklı yardımlaşma temelinde icra edilen su ritüelleri, 
modernleşme, kentleşme ve küreselleşme süreçlerinden derinden etkilenmiştir. 
Bu dönüşüm üç temel eksende gerçekleşmektedir: bireyselleşme ve mekânsal 
dönüşüm, metalaşma ve ticarileşme, dijitalleşme ve küreselleşme. Hamam gibi 
kamusal ritüel mekânlarının işlevini yitirmesi, şifalı suların turizm ve ambalajlı 
su sektörü aracılığıyla metalaşması, sosyal medya platformlarında ‹okunmuş 
su› gibi içeriklerin dijital bir inanç ekonomisi yaratması, bu dönüşümün somut 
göstergeleridir. Bununla birlikte, iklim krizi ve artan kuraklık tehdidi gibi 
ekolojik faktörler, su kültünü beklenmedik bir biçimde yeniden canlandırmakta; 
yağmur duaları ve su tasarrufu bilinci, geleneksel inanç ile modern çevre 
duyarlılığının kesiştiği yeni bir anlam alanı oluşturmaktadır.

Netice itibarıyla su kültü, statik bir inanç kalıbı olmayıp toplumsal, ekono-
mik, ekolojik ve teknolojik dönüşümlerle birlikte sürekli olarak yeniden şekil-
lenen dinamik bir kültürel fenomendir. Suyun kutsallığına, arındırıcılığına ve 
şifa vericiliğine duyulan inanç, insanlığın varoluşundan bu yana varlığını sür-
düren en kadim kültürel kodlardan biri olarak karşımızda durmaktadır. Bu inan-
cın ifade biçimleri değişse de özünde yatan temel kabulleniş -suyun yalnızca 
biyolojik değil, aynı zamanda manevi yaşamın da kaynağı olduğu düşüncesi- 
günümüzde de geçerliliğini korumaktadır. Gelecek araştırmaların, su kültünün 
iklim krizi karşısında geçirdiği dönüşüm ve dijital platformlarda yeniden üreti-
len su ritüellerinin inanç psikolojisi açısından analizi gibi konulara yönelmesi, 
alana önemli katkılar sağlayacaktır.
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GİRİŞ
Uluslararası rekabetin artması, dijitalleşme süreçlerinin gelişimi ve bu ge-

lişmelere bağlı olarak belirsizliklerin yoğunlaşması, işletmelerin ve kamu oto-
ritelerinin karar alma süreçlerinde daha esnek daha hızlı ve daha proaktif bir 
yaklaşımla hareket etmelerini adeta zorlamaktadır (Davenport & Harris, 2007; 
Russell & Norvig, 2021). Tüm bu gelişmeler diğer sektörlerde olduğu gibi taşı-
macılık sektöründe de kendini hissettirmektedir. Nitekim bu dönüşümle birlikte 
yapay zekâ (Artificial Intelligence – AI), teknolojinin sunduğu bir yenilik ol-
manın ötesine geçmiş, taşımacılık sistemlerini köklü biçimde dönüştüren stra-
tejik bir araç olarak görülmeye başlanmıştır (Makridakis, 2017; Brynjolfsson 
& McAfee, 2014). Yüksek belirsizliklerin ortaya çıkması, karmaşık ağ yapısı, 
zaman hassasiyeti ve operasyonel riskler ile karakterize edilebilecek olan ta-
şımacılık sektörü, beklendiği üzere yapay zekânın yoğun biçimde kullanıldığı 
alanlardan biri haline gelmiştir. 
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Taşımacılık sistemlerinin; deniz, kara, hava ve demiryolu taşımacılığı ile bir-
likte yolcu ve yük taşımacılığı, rota planlama, trafik yönetimi, filo yönetimi ve 
altyapı optimizasyonu vb. çok sayıda alt süreci bulunmaktadır (Rodrigue, 2020). 
Bu süreçler; talep dalgalanmaları, trafik yoğunluğu, çevresel etkiler, enerji tüke-
timi ve güvenlik riskleri vb. çok boyutlu problemler barındırmaktadır. Bu itibarla 
tüm bu süreçlerin, yüksek düzeyli analitik ve operasyonel karar alma gerektirdiği 
açıktır (Button, 2010). Bu itibarla yapay zekâ uygulamalarının; büyük veri anali-
tiği, makine öğrenmesi, derin öğrenme ve generative AI yaklaşımları aracılığıyla, 
taşımacılık süreçlerini daha sürdürülebilir, optimize edilebilir ve öngörülebilir 
hâle getirme potansiyeli bulunmaktadır (Dwivedi vd., 2023).

Son dönemde taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımının artma-
sı bu alanda yapılan akademik çalışmaların da artmasını beraberinde getir-
miştir. Özellikle otonom araçlar, akıllı ulaşım sistemleri, trafik akışı tahmini, 
enerji verimliliği ve sürdürülebilir ulaşım vb. konular, literatürde yoğun bi-
çimde çalışılmaktadır. Nitekim alanda önemli bir yere sahip yüksek atıf alan 
çalışmaların genellikle; akıllı ulaşım sistemlerinde veri analitiği uygulamaları 
(Zantalis vd., 2019), makine öğrenmesi tabanlı trafik tahmin modellerinin ge-
liştirilmesi (Boukerche & Wang, 2020) ve ulaşım modlarının sensör verileri ile 
tespiti (Jahangiri & Rakha, 2015) vb. konular üzerinde yoğunlaştığı görülmek-
tedir. Ek olarak, ulaşım altyapılarında dijital ikiz ve yapay zekâ entegrasyonu 
(Wu vd., 2022) ile enerji tüketimi ve karbon emisyonlarının tahmin edilmesi 
(Agbulut, 2022) vb. çalışmalar, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kulla-
nımını yalnızca operasyonel düzeyde değil çevresel ve stratejik boyutlara da 
genişlediğini göstermesi bakımından dikkat çekicidir. Özellikle COVID-19 sal-
gının etkisiyle ulaşım sistemlerinde yaşanan problemler, kapasite sorunları ve 
talep belirsizlikleri, yapay zekâ destekli çözümleri daha da kritik hale getirmiş-
tir (Ivanov & Dolgui, 2020). Yaşanan pandemi, tüm taşımacılık modlarında veri 
odaklı karar alma mekanizmalarının önemini daha da artırmıştır. Bu da yapay 
zekânın operasyonel verimlilik, sistem dayanıklılığı ve risk yönetimi açısından 
kritik bir rol üstlenmesine sebebiyet vermiştir. Tüm bu gelişmeler, taşımacı-
lık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımının; şehir planlama, çevre bilimleri, 
mühendislik, yönetim ve bilgisayar bilimleri vb. farklı disiplinlerin katkı sun-
duğu çok boyutlu bir araştırma alanına dönüşmesini sağlamıştır (Min, 2010).

Diğer yandan, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımına dair li-
teratürün her geçen gün daha da zenginleşmesine rağmen, alandaki çalışma-
ların büyük bir kısmının belirli uygulama alanlarına (örneğin trafik tahmini, 
rota optimizasyonu veya otonom araçlar) ya da belirli yapay zekâ tekniklerine 
odaklandığı görülmektedir. Diğer bir ifadeyle alanın bütüncül gelişim seyrini, 
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tematik yoğunlaşmalarını ve metodolojik eğilimlerini holistik bir bakış açısıy-
la değerlendiren çalışmaların sayısı oldukça sınırlı kalmıştır (Baryannis vd., 
2019). Bu nedenle, literatürdeki bilgi birikimi parçalı bir yapı sergilemiş ve 
alanın genel çerçevesinin net biçimde ortaya konulamamasına neden olmuştur. 

Bu bağlamda bibliyometrik ve içerik analizlerinin, taşımacılık faaliyetlerinde 
yapay zekâ kullanımının sistematik ve çok boyutlu bir yaklaşımla değerlendi-
rilmesi noktasında önemli katkı sağlayacağı düşünülmektedir (Zupic & Čater, 
2015; Krippendorff, 2018). Şöyle ki, bibliyometrik analiz, literatürde etki düzeyi 
yüksek aktörleri ve literatürün yapısal özelliklerini ortaya koyacak; içerik analizi 
ise gerçekleştirilen çalışmaların hangi amaçlar, hangi temeler ve hangi yöntemler 
çerçevesinde şekillendiğini ayrıntılı bir biçimde inceleme imkânı sunacaktır. 

Bu çalışmanın temel amacı, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ uygu-
lamalarına ilişkin literatürü bibliyometrik analiz ve içerik analizi üzerinden 
holistik bir çerçevede değerlendirmektir. Buradan hareketle, Web of Science 
(WoS) veri tabanında yayımlanmış çalışmalar analiz edilmiş ve alanın gelişim 
seyri, öne çıkan ülkeler, kurumlar ve yazarlar belirlenmiştir. Ek olarak anahtar 
kelime eş-oluşum analizi ve içerik analizi yapılarak taşımacılık faaliyetlerinde 
yapay zekâ kullanımına ilişkin temel tematik kategoriler ortaya konulmuştur. 
Tespiti yapılan bulguların, hem akademik literatüre katkı sağlayacağı hem de 
taşımacılık sektöründe yapay zekâ uygulamalarına yönelik stratejik çıkarımlar 
yapılmasına katkı sunacağı beklenmektedir.

Çalışmanın ilk bölümünde taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ uygula-
malarına ait literatürde yer alan çalışmalara yer verilmiş, ardından çalışmada 
hedeflenen sonuca ulaşmak için gerçekleştirilecek analizlere değinilmiştir. Son-
raki bölümde analiz sonuçları paylaşılmıştır. Sonuç bölümünde ise analiz sonuç-
ları tartışılmış, çalışmanın gerek literatüre ve gerekse sektör profesyonellerine 
katkıları değerlendirilmiş, gelecekte yapılacak çalışmalar için tavsiyelerde bu-
lunulmuş ve mevcut çalışmanın kısıtları kısaca belirtilmiştir.  

1. ALAN YAZIN
Yapay zekâ, insan zekâsıyla ilişkilendirilen öğrenme, akıl yürütme, problem 

çözme, algılama ve karar verme gibi bilişsel süreçlerin bilgisayar sistemleri 
vasıtasıyla taklit edilmesini amaçlayan multidisipliner bir araştırma alanıdır. 
Kavram, ilk olarak McCarthy vd. (2006) tarafından 1956 yılında kullanılmış-
tır. Esasen yapay zeka başlangıçta kural tabanlı sistemler ve sembolik mantık 
üzerine kurulmuştur. Ancak bu yaklaşımın, zamanla belirsizliği yüksek ve kar-
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maşık problemlerin çözülmesinde yetersiz kaldığı gözlemlenmiştir (Woschank 
vd., 2020). Veri miktarındaki artış ve hesaplama kapasitesindeki gelişmeler, 
yapay zekâ alanındaki çalışmaları, derin öğrenme (DL) ve makine öğrenme-
si (ML) vb. veri odaklı yaklaşımlara yöneltmiştir. Yaşanan bu dönüşüm, ya-
pay zekâyı yalnızca tanımlayıcı bir sistem olmaktan çıkartmış ve bu özelliği-
nin yanı sıra proaktif ve uyarlayıcı sistemler geliştirmesine olanak sağlamıştır 
(Tsolakis vd., 2022). Taşımacılık sektörünün; yüksek düzeyde karmaşık ve çok 
paydaşlı bir yapısının bulunması, dinamik bir talep yapısına sahip olması, za-
man hassasiyetinin yüksek olması vb. nedenler, taşımacılık sektörünün yapay 
zekâ uygulamalarına uygun bir alan olarak değerlendirilmesini sağlamıştır. Ni-
tekim yapay zekânın; ulaşım talebi tahmini, enerji tüketimi analizi, rota op-
timizasyonu, trafik yönetimi, güvenlik ve risk yönetimi gibi temel taşımacı-
lık faaliyetlerinde karar alma süreçlerini desteklediği bilinmektedir. Özellikle 
akıllı ulaşım sistemleri için geliştirilen yapay zekâ uygulamaları, ulaşım ağla-
rının daha güvenli, verimli ve sürdürülebilir hâle getirilmesine yönelik önem-
li katkılar sunmaktadır. Nitekim “A Review of Machine Learning and IoT in 
Smart Transportation” başlıklı çalışma, akıllı taşımacılık sistemlerinde IoT ve 
makine öğrenimi teknolojilerinin rolünü net biçimde ortaya koyarak literatü-
re önemli katkı sunmuştur. Literatüre önemli katkı sağlayan “Machine lear-
ning for next-generation intelligent transportation systems: A survey” başlıklı 
çalışmada da benzer bir içerikle yeni nesil akıllı ulaşım sistemlerinde makine 
öğrenmesinin kullanım alanları sistematik biçimde incelenmiştir (Zantalis et 
al., 2019; Yuan et al., 2022).

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımına ilişkin literatür incelen-
diğinde, ilk çalışmanın 1993 yılında gerçekleştirildiği görülmektedir. Yapay 
zeka uygulamalarının yaygınlaşmaya başladığı ilk dönemlerde gerçekleştirilen 
uygulamaların ağırlıklı olarak basit tahminleme yöntemleri, trafik akışı mo-
delleme ve simülasyon tabanlı analizler çerçevesinde ele alındığı görülecektir. 
Bununla birlikte bu çalışmaların kapsamının genellikle sınırlı kaldığı ve çoğun-
lukla belirli alt sistemlere odaklandığı söylenebilir. 2010’lu yıllarda ise hem 
veri toplama teknolojilerinin gelişmesi hem de mobil cihazların yaygınlaşması, 
taşımacılık verilerinin daha geniş ölçekte analiz edilmesine imkan sunmuştur. 
Bu bağlamda Jahangiri ve Rakha (2015), mobil sensör verileri kullanarak ula-
şım türü tanıma üzerine önemli katkılar sunmuştur. Alan yazında gerçekleşen 
asıl kırılma ise 2018 sonrası dönemde gerçekleşmiştir. Nitekim bu dönemde 
yapay zekâ, taşımacılık sistemlerinde yalnızca operasyonel problemlerin çözü-
münde değil, aynı zamanda sistem düzeyinde sürdürülebilirlik, optimizasyon 
ve stratejik planlama süreçlerinde de kullanılmaya başlanmıştır. Bu kapsamda, 
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Boukerche ve Wang (2020), makine öğrenmesi tabanlı modellerin trafik tahmi-
nindeki etkinliğini ortaya koymuşlardır. Boukerche vd. (2021) de trafik akışı 
tahminine yönelik yapay zekâ yöntemlerini kapsamlı biçimde incelemişlerdir. 
Sürdürülebilirlik ve enerji verimliliği bağlamında gerçekleştirilen çalışmalar 
da literatürde önemli bir yer tutmaktadır. Ağbulut (2022) yaptığı çalışma sonu-
cunda, taşımacılık kaynaklı enerji talebi ve karbon emisyonlarının tahmininde 
makine öğrenmesi algoritmalarının etkinliğini ortaya koymuştur. Benzer şekil-
de de la Torre vd. (2021) tarafından gerçekleştirilen çalışmada da sürdürülebilir 
taşımacılık sistemlerinde simülasyon ve optimizasyon tekniklerinin rolü 
vurgulanmıştır. Son yıllarda yapay zekâ uygulamalarının taşımacılık sistemle-
rinde daha ileri teknolojilerle entegre edildiği görülmektedir. Nitekim Wu vd. 
(2022), dijital ikiz teknolojileri ile yapay zekânın taşımacılık altyapılarındaki 
kullanımını detaylı olarak incelemişlerdir. Ayrıca Singh vd. (2022), blokzin-
cir ve yapay zekâ entegrasyonunun taşımacılık sistemlerindeki rolünü ortaya 
koymuşlardır. Diğer yandan, taşımacılık güvenliği ve gecikme tahmini gibi 
alanlarda da yapay zekâ uygulamaları her geçen gün yaygınlaşmaktadır. Tru-
ong (2021), havayolu taşımacılığında uçuş gecikmelerinin tahmininde nedensel 
makine öğrenmesi yaklaşımını kullanarak literatüre önemli katkı sağlamıştır.

Sonuç olarak, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ uygulamalarına ilişkin 
literatür, yaklaşık yirmi yıllık bir süreçte basit tahminleme ve optimizasyon 
uygulamalarından; akıllı ulaşım sistemleri, sürdürülebilirlik, dijital dönüşüm 
ve stratejik karar destek mekanizmalarını kapsayan çok boyutlu bir yapıya ev-
rilmiştir. Bu dönüşüm, yapay zekânın taşımacılık sistemlerinde yalnızca teknik 
bir araç değil, aynı zamanda operasyonel ve stratejik bir bileşen hâline geldi-
ğinin bir göstergesidir. Dolayısıyla mevcut alan yazın, gelecekte gerçekleştiri-
lecek metodolojik, ampirik ve disiplinler arası çalışmalar için zengin bir teorik 
altyapı sunmakta ve yapay zekâ tabanlı taşımacılık sistemlerinin her geçen gün 
daha da önem kazanacağını göstermektedir.

 
2. YÖNTEM
Bu çalışmanın amacı, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ uygulamalarına 

ait literatürü holistik bir bakış açısıyla analiz ederek alandaki kavramsal, tema-
tik ve metodolojik eğilimleri ortaya koymaktır. Bunu gerçekleştirmek maksa-
dıyla hem bibliyometrik analiz hem de içerik analizi gerçekleştirilmiştir. Bu 
iki yöntemin entegrasyonu, literatürün bir yandan yapısal özelliklerinin nicel 
olarak incelenmesine, diğer yandan öne çıkan çalışmaların içeriksel olarak de-
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rinlemesine değerlendirilmesine olanak sağlamaktadır (Donthu vd., 2021; Zu-
pic & Čater, 2015).

Bibliyometrik analiz, belirli bir araştırma alanındaki bilimsel çalışmaların 
sayısal veriler üzerinden sistematik biçimde incelenmesini sağlar. Bu kapsam-
da ülkeler, kurumlar, dergiler, yazarlar ve anahtar kelimeler arasındaki ilişkileri 
ortaya koyar ve alanın entelektüel yapısının anlaşılmasına katkı sunar (Zupic 
& Čater, 2015; Donthu vd., 2021). Buradan hareketle çalışmada; yayın ve atıf 
analizleri, ortak yazarlık ve eş-atıf analizleri ile anahtar kelime eş-oluşum ve 
bibliyografik eşleme analizleri gerçekleştirilmiştir. Veriler WoS veri tabanından 
elde edilmiş, analiz sürecinde ise VOSviewer 1.6.18 yazılımından faydalanıl-
mıştır (Mongeon & Paul-Hus, 2016; van Eck & Waltman, 2010).

İçerik analizi ise seçilen çalışmaların metodolojik ve tematik açıdan siste-
matik biçimde incelenmesine olanak tanıyan nitel bir analizdir (Krippendorff, 
2018). Bu çalışmada içerik analizi, bibliyometrik analiz sonucunda belirle-
nen yüksek etki düzeyine sahip 15 çalışma üzerinden gerçekleştirilmiştir. Söz 
konusu çalışmalar; taşımacılık faaliyet türleri, araştırma amaçları, yöntemsel 
yaklaşımlar, kullanılan yapay zekâ teknikleri ve katkı türleri dikkate alınarak 
değerlendirilmiştir (Neuendorf, 2017). Böylece, literatürde öne çıkan temaların 
yanı sıra bu temaların nasıl ele alındığı da ortaya konulmuştur.

Sonuç olarak, bibliyometrik ve içerik analizinin birlikte kullanımı, litera-
türün hem makro düzeyde genel yapısını hem de mikro düzeyde tematik de-
rinliğini analiz etmeye imkân tanımaktadır. Bu holistik yaklaşım, taşımacılık 
faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımına ilişkin literatürü çok boyutlu biçimde 
değerlendirerek alana sistematik ve kapsamlı bir katkı sunmaktadır (Donthu 
vd., 2021; Aria & Cuccurullo, 2017).

3. BULGULAR
3.1. Bibliyometrik Analizler
Şekil 1’de WoS veri tabanında 1993-2026 yılları arasında çalışma başlığı 

(TITLE) üzerinden yapılan tarama sonucunda; içerisinde “artificial intelligen-
ce” OR “AI” OR “machine learning” kavramlarından biri ile birlikte “freight” 
OR “transportation” kavramlarından birinin birlikte geçtiği 470 adet akademik 
çalışmanın bulunduğu görülmüştür.  Bu çalışmalardan 332’si makale, 31’i der-
leme makale ve 110’u ise bildiridir. (Bazı veri eksiklikleri, analizde hatalara 
sebebiyet verebileceğinden bu 3 akademik çalışma türü haricindeki çalışma 
türleri değerlendirme dışı bırakılmıştır.) Bu çalışmaların; Taşımacılık Bilimi ve 
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Teknolojisi (104 çalışma), Elektrik ve Elektronik Mühendisliği (96 çalışma), 
Bilgisayar Bilimleri ve Yapay Zeka (72 çalışma), Taşımacılık (64 çalışma), İn-
şaat Mühendisliği (60 çalışma), Bilgisayar Bilimleri Bilgi Sistemleri (53 çalış-
ma), Bilgisayar Bilimleri Disiplinlerarası Uygulamalar (50 çalışma), Bilgisayar 
Bilimleri Teori Yöntemleri (47 çalışma), Telekomünikasyon (45 çalışma), Çev-
re Bilimleri (39 çalışma) vb. farklı alanlarda yayın yapan dergilerde yayımlan-
dığı gözlemlenmiştir. Bir diğer ifadeyle taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ 
kullanımının farklı alanları kapsayan multi-disipliner bir alan olduğu söylene-
bilir. Yıllar itibarıyla yayın sayıları ve atıf sayıları Şekil 1.’de sunulmuştur:
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Şekil 1: Yıllara Göre Toplam Yayın Sayıları ve Bu Yayınlara Yapılan Atıf 
Sayıları

Grafikler incelendiğinde; taşımacılık sektöründe yapay zeka uygulamala-
rına ait ilk çalışmanın 1993 gibi erken bir dönemde yapılmış olmasına karşın 
2019 yılına kadar her yıl çok cüzi sayıda çalışmanın yapıldığı görülmektedir. 
2019 yılında toplam 16 çalışma yapılmış ve sonraki yıllarda ise çalışma sayı-
larında gözle görülür bir artış yaşanmıştır. Son döneme yapılan çalışma sayı-
ları incelendiğinde ise; 2024 yılında 93 çalışmanın yapıldığı, 2025 yılında ise 
çalışma sayısının pik yaparak 139’a ulaştığı görülecektir. Bu sonuçlar, yapay 
zekanın tüm sektörler üzerindeki önemli etkisinin taşımacılık sektöründe de 
devam edeceğinin ve bundan sonra yapılacak çalışma sayısının da dramatik bir 
biçimde artma potansiyelinin bulunduğunun bir göstergesidir. 

Taşımacılık sektöründe yapay zeka uygulamalarına ait yazınında yer alan 
çalışmalara yapılan atıf sayıları incelendiğinde ise 2019-2020 yıllarından iti-
baren gözle görülür bir farkındalığın oluştuğu ve son yıllarda çok daha büyük 
sayılara ulaştığı görülmektedir. Özellikle 2023 (837 atıf), 2024 (1438 atıf) ve 
2025 (2171 atıf) yıllarındaki atıf sayıları dikkat çekecek düzeyde yüksektir. 
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Aşağıda sıralanan ve en yüksek atıfa sahip 3 çalışma, literatüre önemli katkılar 
sunmuştur. Zantalis vd. (2019) 340 atıfla, Fatemidokht vd. (2021) 227 atıfla 
ve Jahangiri & Rakha (2015) 204 atıfla bu başarının mimarlarıdır. Taşımacılık 
faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına dair literatürde 100 ve üzeri atıf yapılan 
yazarlar ve çalışmalarını yayınladıkları dergiler aşağıda sıralanmıştır:

Tablo 1: En Çok Atıf Yapılan Yazarlar ve Çalışmalarının Yayımlandığı 
Kaynaklar

Yazarlar Kaynak Toplam 
Atıf Sayısı

Zantalis, F; Koulouras, G; (...); 
Kandris, D Future Internet,

340
Fatemidokht, H; Rafsanjani, MK; 
(...); Hsu, CH

IEEE Transactions on Intelligent 
Transportation Systems 227

Jahangiri, A and Rakha, HA IEEE Transactions on Intelligent 
Transportation Systems 204

Boukerche, A and Wang, JH Computer Networks 182

Agbulut, Ü Sustainable Production and Con-
sumption 173

Mou, JH; Gao, KZ; (...); Sharma, R IEEE Transactions on Intelligent 
Transportation Systems 123

Boukerche, A; Tao, YJ and Sun, P Computer Networks 115

Ling, S; Jin, SR; (...); Feng, YC Journal of Environmental Mana-
gement 110

Lv, ZH; Lou, RR and Singh, AK IEEE Transactions on Intelligent 
Transportation Systems 105

Wang, FY IEEE Intelligent Systems 100

Tablo 1 incelenecek olursa en yüksek atıfa sahip çalışma (340 atıf); Zantalis 
vd. (2019) tarafından hazırlanan ve Future Internet dergisinde yayımlanan “A 
Review of Machine Learning and IoT in Smart Transportation”  başlıklı çalış-
madır. En yüksek atıf yapılan ikinci çalışma ise (227 atıfla) Fatemidokht vd. 
(2021) tarafından hazırlanan ve IEEE Transactions on Intelligent Transportation 
Systems konferansında sunulan ve tam metni yayımlanan “Efficient and Secure 
Routing Protocol Based on Artificial Intelligence Algorithms With UAV-Assisted 
for Vehicular Ad Hoc Networks in Intelligent Transportation Systems” başlıklı 
çalışmadır. Jahangiri & Rakha (2015) tarafından kaleme alınan ve 204 atıf alan 
“Applying Machine Learning Techniques to Transportation Mode Recognition 
Using Mobile Phone Sensor Data” başlıklı çalışma da aynı kongrenin 2015 yılın-
daki oturumunda sunulmuş ve tam metin bildiri olarak yayımlanmıştır.  Bu çalış-
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ma da literatüre önemli katkı sağlayan çalışmalar arasındadır. Yüksek atıfa sahip 
literatüre katkı sağlayan bu çalışmaların yayımlandıkları dergiler incelendiğinde 
bu dergilerin farklı disiplinlerde yayın yapan dergiler olduğu görülecektir ki bu 
da bize taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımının multi-disipliner bir 
yaklaşımla ele alınmasının gerekliliğini açık bir şekilde göstermektedir.  Bu der-
giler: Taşımacılık Bilimi & Teknolojisi, Mühendislik, Bilgisayar Bilimleri, Bilgi 
Sistemleri, Telekomünikasyon, Yeşil & Sürdürülebilir Bilim & Teknoloji, Çevre 
Çalışmaları vb. farklı alanlarda yayın yapan dergilerdir.

4.1.1.Ortak Yazar Analizi
Analiz kapsamında birlikte en fazla yayına sahip yazar çiftleri VOSviewer 

programı kullanılarak analize tabi tutulmuştur. Yapılan analiz sonucunda taşı-
macılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımı noktasında gerçekleştirilen 470 
çalışmanın 169 yazar tarafından hazırlandığı tespit edilmiştir. Literatüre katkı 
sağlayan ortak yazarlar Şekil 2.’de sunulmuştur (En az 1 çalışması bulunan tüm 
yazarlar değerlendirmeye alınmıştır. Atıfı bulunmayan yayınların da çalışmaya 
dahil edilmesi, alandaki son araştırma eğilimlerinin kapsamlı bir şekilde yansı-
tılmasını sağlamak içindir.):

Şekil 2: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımı Yazınına İlişkin 
Ortak Yazar Analizi

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına dair gerçekleştirilen 
“Ortak Yazar Analizi” sonucunda; Luo, ZY; He, TK; (...); Liu, H (2025) ta-
rafından kaleme alınan “Insights into transportation CO2 emissions with big 
data and artificial intelligence” başlıklı çalışmanın 10 atıf ve toplam 9 bağlantı 
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gücü ile bu alanda ön plana çıktığı tespit edilmiştir. İlgili çalışmanın ön plana 
çıkmasının ve ağ görselleştirmesinde sadece bu çalışmayı gerçekleştiren 10 
yazarın isimlerinin bulunmasının başlıca nedeni bu yazarlar arasındaki işbirliği 
bağlantılarının güçlü olmasıdır. Diğer yandan bazı yazarların hem yüksek sa-
yıda çalışma yapmalarına hem de yüksek toplam bağlantı gücüne sahip olma-
larına karşın, işbirliklerinin daha küçük, birbirinden kopuk alt ağlarla sınırlı 
olması, bu yazarların ana ortak yazarlık ağında yer almamalarına sebebiyet 
vermiştir. Örneklendirilecek olursa; taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kul-
lanımı alanında 3 çalışması olan 6 yazar bulunmasına karşın bu yazarlardan 
hiçbirisi ağ görselleştirmesinde yer almamaktadır. Bu yazarlar; de Silva, C.W.; 
Cieśla, M.; Thuraisingham, B.; Lyu, Z.; Budzyński, A.; Boukerche, A.; Samui, 
P.’dır. Literatüre sayısal anlamda önemli katkı sağlayarak 3 yayını bulunan bu 
yazarlar işbirliği bağlantılarının zayıf olması veya hiç olmaması nedeniyle ağ 
görselleştirmesinde yer almamışlardır. Bu da alanın henüz dağınık olduğu ve 
güçlü iş birliklerinin halen oluşmadığının bir göstergesidir. Bu sonucun bir di-
ğer anlamı da önemli yayın ve alıntı performansına sahip bu yazarların, or-
tak yazarlık ağında izole durumda olduklarıdır. Bu durum, sınırlı işbirliği ve 
araştırma topluluğuna zayıf entegrasyonu işaret etmektedir. Buradan hareketle, 
alanda sadece üretken olmanın yetmediği, iş birliği ağına dahil olmak gerektiği 
söylenebilir. Nitekim, Vafeiadis T., Nizamis A., Ioannidis D. ve Tzovaras D. 
tarafından 2023 yılında kaleme alınan “Utilizing machine learning on freight 
transportation and logistics applications: A review” (59 atıf ve toplam 6 ağ bağ-
lantı gücü) ve 2021 yılında kaleme alınan “AI-supported Forecasting of Inter-
modal Freight Transportation Delivery Time” (59 atıf ve toplam 6 ağ bağlantı 
gücü) başlıklı 2 çalışma bulunmasına karşın benzer gerekçelerle bu çalışmaları 
gerçekleştiren yazarlar ağ görselleştirmesinde yer almamıştır. 

4.1.2.Yazar Atıf Analizi
Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına ilişkin literatürde yer 

alan  çalışmalara ait yazar temelli atıf analizi, Şekil 3’te paylaşılmıştır (Mini-
mum 1 çalışmaya ve bu çalışmaya yapılan en az 1 atıfa sahip yazarlar):
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Şekil 3: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımına İlişkin Yazar 
Atıf Analizi

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına dair gerçekleştirilen “Yazar 
Atıf Analizi” sonucunda; Vafeiadis T., Nizamis A.,  Ioannidis D. ve Tzovaras D. 
isimli yazarların 66’şar atıf ve 12’şer ağ bağlantı gücü öne çıkan yazarlar olduğu 
görülmüştür. Bu yazarlar tarafından 2023 yılında ortak olarak yayımlanan ve 59 
atıf alan “Utilizing machine learning on freight transportation and logistics applica-
tions: A review” başlıklı makale ile yine aynı yazarlarca 2021 yılında yayımlanan 
ve 7 atıf alan “AI-supported Forecasting of Intermodal Freight Transportation Deli-
very Time” başlıklı tam metin bildiri bu sonucun oluşumunda etkili olmuştur. (İlgili 
bölümde de değinileceği üzere bu yayınları gerçekleştiren yazarların büyük kısmı 
aynı kurumlarda görev yapmaktadır.). Tsolaki K. bu çalışmaların ilkine; Antamis 
T., Medentzidis C.R., Skoumperdis M. isimli yazarlar ise ikincisine katkı sağladık-
ları için yazar atıf analizinde ön plana çıkan diğer yazarlar içerisinde yer almışlardır.  
Diğer yandan Web of Science veri tabanında yüksek atıf sayısına sahip bazı yazar-
ların, yazar atıf analizinde yer almadığı görülmüştür. Bunun temel nedeni, VOS-
viewer analizlerinin yalnızca seçilen veri seti içerisindeki atıf ilişkilerine dayanma-
sıdır. Dolayısıyla küresel ölçekte yüksek atıf alan çalışmalar, veri seti içerisindeki 
çalışmalar tarafından yeterince atıf almamışsa ağ yapısında görünmeyebilmektedir. 
Nitekim Şekil 3 incelendiğinde en yüksek atıf alan 3 çalışmanın yazarlarının hiçbi-
risinin ağ görselleştirmesinde isimlerinin bulunmadığı görülecektir. (İlgili çalışma-
lar “Bulgular” bölümünün başlangıç kısmında detaylandırılmıştır.) 

4.1.3.Ülkeler Açısından Bibliyografik Eşleme Analizi
Bu analiz, birbirleri ile doğrudan bağlantısı bulunmamakla birlikte benzer 

referansları kullanan yayınların tespitine imkan sunan bir analizdir. Bu kap-
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samda, ortak referans listesine sahip çalışmaların birbirleri ile ilişkili olduğu 
söylenebilir. Bu düşünceden hareketle bu analiz; alana hakim olan ülke, yazar 
veya kurum ağlarının tespitinde kullanılabilir. Ülkeler bazında yapılan bibli-
yografik eşleme analizi sonuçları Tablo 2.’de paylaşılmıştır (Minimum 1 çalış-
maya ve bu çalışmaya yapılan en az 1 atıfa sahip ülkeler):  

Tablo 2: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımına İlişkin 
Ülkeler Açısından Bibliyografik Eşleme Analizi

Ülke Yayın 
Sayısı

Toplam Atıf 
Sayısı

Ağ Bağlantı 
Gücü

Hindistan 7 71 342
Almanya 2 41 214
Türkiye 2 43 214
Suudi Arabistan 2 17 199
Malezya 2 51 196
Çin 7 108 149
Pakistan 2 70 147
ABD 10 158 140
Litvanya 2 33 138
Lüksemburg 1 28 131

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımı noktasında “ağ bağlantı 
gücü” açısından ön plana çıkan ülkelerin Hindistan (342), Almanya (214) ve 
Türkiye (214) olduğu görülmektedir. Bu alanda en yüksek atıf sayısına sahip 
çalışmaların gerçekleştirildiği ülkeler; ABD (158 atıf) Çin (108 atıf) ve İspanya 
(77 atıf). Diğer yandan taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına iliş-
kin yazında en fazla çalışmanın; 10 çalışma ile ABD’de ve 7’şer çalışma ile Çin 
ve Hindistan’da gerçekleştirildiği tespit edilmiştir. 

Şekil 4: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımına İlişkin Ülkeler 
Açısından Bibliyografik Eşleme Analizi

Çıkan sonuçlar, ülkeler bazında dağınık bir yoğunlaşmanın olduğunu göster-
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mektedir. Şöyle ki;  çalışmalar, 2020 yılı başlarında kadar ABD, İspanya ve Lük-
semburg vb. ülkelerde yoğunlaşmasına karşın, son dönemlerde Almanya, Norveç 
ve İngiltere vb. ülkelerde yaygınlaşmıştır. Diğer yandan Hindistan ve Çin gibi 
literatürde önemli etkisi bulunan bazı devletler, eskiden olduğu gibi son dönemde 
de literatüre katkı sunmaya devam etmektedir. Sonuç olarak ilgili alan yazının 
farklı ülkelerde ve farklı kültürlerde çalışılarak genişlediği söylenebilir. 

4.1.4.Kurum Atıf Analizi
Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına ait literatür incelendi-

ğinde alanda en fazla çalışmaya sahip kurumlar ve bu çalışmalara yapılan atıf 
sayıları aşağıda paylaşılmıştır. (Minimum 1 çalışmaya ve bu çalışmaya yapılan 
en az 1 atıfa sahip üniversiteler): 

Tablo 3: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımı Yazınına 
İlişkin Üniversiteler Açısından Ortak Atıf Analizi

Üniversite
Yayın 
Sayısı

Toplam 
Atıf Sayısı

Ağ Bağlantı 
Gücü

Ağ Bağlantı Gücü Açısından

Information Technology Institute 2 59 2

Blekinge Institute Technology 1 6 1

certh 1 7 1

Yayın Sayısı

National Institute of Technology Nit 
System 9 502 0

King Saud University 7 196 0

Hong Kong Polytechnic University 7 195 0

Toplam Atıf Sayısı Açısından 

University of West Attica 2 352 0

Hellenic Telecommunications and 
Post Commission 1 340 0

Asia University (Taiwan) 2 271 0

Shahid Bahonar University of Ker-
man 1 227 0
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National Institute of Technology 
Kurukshetra 1 227 0

Macquarie Unıversity 1 227 0

Foshan Unıversity 1 227 0

Tablo 3 incelendiğinde; Information Technology Institute tarafından ger-
çekleştirilen 1 yayının bulunduğu, toplam atıf sayısının 59 olduğu ve toplam 
ağ gücünün ise 2 olduğu görülecektir. Bir diğer kurum olan CERTH (Centre 
for Research and Technology Hellas) tarafından gerçekleştirilen çalışma sayısı 
1, alıntı sayısı 7 ve toplam ağ gücü ise 1’dir. Yapılan incelemede Information 
Technology Institute’nün CERTH bünyesinde faaliyet gösterdiği tespit edilmiş-
tir. Nitekim CERTH tarafından gerçekleştirilen “Utilizing machine learning on 
freight transportation and logistics applications: A review” ve “AI-supported 
Forecasting of Intermodal Freight Transportation Delivery Time” isimli çalış-
maların yazarlarının tamamı aynı kurumda (Informat Technol Inst, Ctr Res & 
Technol Hellas) görev yapmaktadır. Ağ bağlantı güçlerinin yüksek çıkmasının 
sebebini de burada aramak mümkündür. Bu durum, analiz kapsamında yer alan 
kurumsal verilerin farklı biçimlerde ifade edilmesinin, aynı kuruma ait çalış-
maların parçalı olarak değerlendirilmesine yol açabileceğini göstermektedir. 
Dolayısıyla bibliyometrik analizlerde kurum isimlerinin standardize edilmesi, 
elde edilen bulguların doğruluğu ve yorumlanabilirliği açısından büyük önem 
taşımaktadır. Diğer yandan bu durum, söz konusu yazarların aynı kurumsal 
yapı içerisinde yer almaları ve ortak çalışmalar gerçekleştirmeleri nedeniyle, 
kurumlar arası değil kurum içi iş birliği ilişkilerinin yoğunlaştığını göstermek-
tedir. Dolayısıyla ağ bağlantı gücünün görece yüksek çıkmasının, büyük ölçüde 
bu kurum içi iş birliği ve atıf etkileşimlerinden kaynaklandığı değerlendiril-
mektedir. Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımı konusunda en fazla 
çalışma yapan kurumların; National Institute of Technology Nit System (9 ça-
lışma), King Saud University (7 çalışma) ve Hong Kong Polytechnic Univer-
sity (7 çalışma) olduğu görülecektir. 

Atıf sayısı açısından bakıldığında ise; 340 atıfla alanda önemli bir konuma 
sahip olan “A Review of Machine Learning and IoT in Smart Transportation” 
başlıklı çalışmanın Future Internet dergisi tarafından yayımlandığı, ilgili ma-
kalenin yazarlarının ise; University of West Attica ve Hellen Telecommun & 
Post Commiss isimli kurumlarda çalıştıkları tespit edilmiştir. En yüksek atıfı 
2. çalışma olan ve IEEE Transactions on Intelligent Transportation Systems 
konferansında sunulan ve tam metni yayımlanan “Efficient and Secure Rou-
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ting Protocol Based on Artificial Intelligence Algorithms With UAV-Assisted 
for Vehicular Ad Hoc Networks in Intelligent Transportation Systems” başlıklı 
çalışmanın yazarlarını ise Asia University (Taiwan), Shahid Bahonar Univer-
sity of Kerman, National Institute of Technology Kurukshetra, Macquarie Unı-
versity ve Foshan Unıversity isimli kurumlarda çalıştıkları görülmüştür. Diğer 
yandan taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına ait yazına katkı sağ-
layan yazarların çalıştıkları üniversitelerin bulundukları ülkeler incelendiğin-
de; Yunanistan, İran, Hindistan, Tayvan, Avustralya, Çin vb. ülkelerin ön plana 
çıktığı ve bu ülkelerin oldukça dağınık bir yapıda olduğu görülecektir. İlgili 
yazına ilişkin kurum atıf analizi aşağıda paylaşılmıştır:

Şekil 5. Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımına İlişkin Kurum 
Atıf Analizi

4.1.5.Anahtar Kelime Eş-Oluşum Analizi
Anahtar kelimeler, bir araştırma alanının tematik odaklarını ve kavramsal 

yapısını yansıtan kritik göstergelerdir (Donthu vd., 2021). Mevcut çalışma kap-
samında 143 anahtar kelime tespit edilmiş ve alanın tematik yapısını ortaya 
koymak için “Anahtar Kelime Eş-Oluşum Analizi” yapılmıştır. Analiz sürecin-
de iki aşamalı bir yaklaşım benimsenmiştir. Öncelikle, taşımacılık faaliyetle-
rinde yapay zekâ kullanımına ilişkin çalışmaların zaman içerisindeki tematik 
yoğunlaşmaları irdelenmiştir. Daha sonra, anahtar kelimeler arasındaki ilişkiler 
analiz edilerek yazında öne çıkan çalışma alanları tespit edilmiş ve bu alanlar 
ortak kategoriler altında sınıflandırılmıştır. Bu doğrultuda, anahtar kelimelerin 
yıllara göre birlikte kullanımını gösteren ortak varlık analiz sonuçları aşağıda 
paylaşılmıştır:
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Şekil 6: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımı Noktasında Yıl 
Bazında Anahtar Sözcük Analizi

Şekil 6, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına ilişkin çalışmaları 
bulunan yazarlar tarafından belirlenen anahtar kelime ağını göstermektedir. İki 
anahtar kelimenin birbirleri ile bağlantısını sağlayan çizgilerin kalınlığı ve ya-
kınlığı, bu kelimelerin ne sıklıkla birlikte kullanıldığını; bir düğümün büyük-
lüğü ise bir anahtar kelime olarak ortaya çıkma sıklığını gösterir (Donthu vd., 
2020). 

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına ilişkin çalışmalar 2018 
yılı sonrasında önemli bir artış göstermiş, 2025 yılında ise en yüksek düzeyine 
ulaşmıştır. Bu tarih aralığının ilk döneminde yapılan çalışmalarda;“veri maden-
ciliği”, “yapay doğal ağ”, “sıkıştırma”, “evrimsel hesaplama”, “uzman sistem-
ler”, “yük hareketliliği”, “veri paylaşımı”, “şehir portalı görüntüsü”, “klonal 
seçim” ve “yapay bağışıklık sistemleri” vb. kelime gruplarının birlikte kullanıl-
dıkları görülmüştür. 

Kısa bir değerlendirmede bulunulacak olursa; 2018 yılı ve öncesine ait 
çalışmaların, ağırlıklı olarak veri madenciliği, yapay sinir ağları, evrimsel 
hesaplama ve uzman sistemler gibi geleneksel yapay zekâ tekniklerine 
dayandığı görülmektedir. Bu dönemde araştırmaların daha çok optimizasyon, 
tahminleme ve karar destek sistemleri geliştirme üzerine yoğunlaştığı, 
özellikle yük taşımacılığı ve şehir içi hareketlilik konularında algoritma temelli 
çözümlerin ön plana çıktığı anlaşılmaktadır. Dolayısıyla söz konusu dönem, 
modern yapay zekâ uygulamalarından ziyade hesaplamalı zekâ yaklaşımlarının 
baskın olduğu bir araştırma evresi olarak değerlendirilebilir. Son dönemde 
yapılan çalışmalardaki ortak kelime gruplarının ise; “navlun oranı tahmini”, 
“denizcilik piyasaları”, “sürdürülebilir kalkınma hedefleri”, “endüstri 5.0”, 
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“lojistik yönetimi” ve “decas çerçevesi” “otonom araçlar” ve “ulaşımda yapay 
zeka” vb. olduğu görülmüştür. Son dönemde gerçekleştirilen çalışmalar, yapay 
zekâ uygulamalarının taşımacılık alanında daha bütüncül ve uygulama odaklı 
bir yapıya evrilmiştir. Özellikle yük fiyat tahminleri ve denizcilik piyasalarına 
yönelik analizler, yapay zekânın ekonomik karar süreçlerine entegrasyonunu 
ortaya koymaktadır. Ayrıca, Endüstri 5.0 kavramları ve sürdürülebilir kalkınma 
hedefleri, yapay zekâ uygulamalarının çevresel, sosyal ve insan odaklı boyut-
larının ön plana çıktığını göstermektedir. Ek olarak akıllı taşımacılık sistemleri 
ve otonom araçlara yönelik çalışmalar, yapay zekânın doğrudan operasyonel 
süreçlere entegre edildiğini göstermektedir. Bu itibarla, son dönem çalışmala-
rının yönetim, sürdürülebilirlik ve akıllı sistem entegrasyonu ekseninde yoğun-
laştığı söylenebilir. 

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka uygulamalarına ait yazında geçen 
anahtar kelimeler, ağ bağlantı güçleri üzerinden değerlendirildiğinde 5 fark-
lı kategorizasyonun olduğu görülmektedir. (Yapılan analizde en az 5 ve üzeri 
bağlantı gücüne sahip çalışmalar değerlendirmeye alınmıştır.) 

KATEGORİ 1 Operasyonel Taşımacılık Optimizasyonu ve Gecikme Analizi: 
Kategori 1, “freight”, “freight handling simulation”, “delays”, “delay estima-
tion”, “learning (artificial intelligence)”, “decision trees”, “rail traffic”, “rail 
transportation” ve “railways” vb. ortak kelime gruplarından oluşmaktadır. De-
miryolu taşımacılığı, trafik yönetimi ve gecikme tahmini gibi konulara odak-
lanan bu kategoride yer alan çalışmalar genellikle operasyonel problemlerin 
yapay zekâ teknikleriyle çözümünü ele almaktadır. Çalışmalarda özellikle si-
mülasyon tabanlı yaklaşımlar ve karar ağaçları kullanılarak yük taşımacılığında 
verimlilik artırmaya yönelik yaklaşımlara odaklanılmıştır.   

KATEGORİ 2 Endüstri 5.0 Odaklı Taşımacılık Yönetimi: Kategori 2, “in-
dustry 5.0”, “logistics”, “sustainability”, “artificial intelligence (ai)”, “cost re-
diction”, “freight transport”, “transport management” ve “use cases” vb. ortak 
kelime gruplarından oluşmaktadır. Bu kategori, yapay zekânın lojistik ve taşı-
macılık yönetimine entegrasyonunu, maliyet azaltımı ve sürdürülebilirlik pers-
pektifinde ele almaktadır. Endüstri 5.0 yaklaşımı çerçevesinde, stratejik karar 
alma süreçleri ve uygulama örnekleri ön plana çıkmaktadır.  

KATEGORİ 3 Taşımacılıkta Makine Öğrenmesi ve Derin Öğrenme Uygula-
maları: Kategori 3 “deep learning”, “smart mobility” “artificial intelligence”, 
“machine learning”, “freight transportation” ve “transportation problem” vb. 
ortak kelime gruplarından oluşmaktadır. Bu kategori, makine öğrenmesi ve de-
rin öğrenme tekniklerinin taşımacılık problemlerine uygulanmasına odaklan-
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mış olup, veri odaklı model geliştirme çalışmalarını da kapsamaktadır. Akıllı 
mobilite ve yük taşımacılığı alanlarında tahminleme ve optimizasyon çözüm-
leri öne çıkmaktadır. 

KATEGORİ 4: Tedarik Zinciri ve Intermodal Taşımacılık Sistemlerinde Di-
jital Dönüşüm ve Yapay Zekâ: Kategori 4, “intermodal freight transportation”, 
“data mining”, “supply chain”, “logistics 4” ve “literature review” vb. ortak 
kelime gruplarından oluşmaktadır. Tedarik zinciri ve intermodal taşımacılık 
sistemlerinin Logistics 4.0 kapsamında dijital dönüşümünü ele alan çalışmalar 
bu grupta yer almaktadır. Ayrıca literatür incelemeleri ve veri madenciliği yak-
laşımları ile alanın kavramsal çerçevesi ortaya konulmaktadır. 

KATEGORİ 5: Yapay Zekâ ile Navlun Tahmini ve Taşımacılık Piyasası Ana-
lizi: Kategori 5 ise “freight rate forecasting”, “transportation”, “artificial intelli-
gence” ve “artificial netural networks” vb. ortak kelime gruplarından oluşmakta-
dır. Bu kategori, özellikle taşımacılık sektöründe navlun fiyatlarının yapay zekâ 
teknikleriyle tahmin edilmesine odaklanmaktadır. Yapay sinir ağları vasıtasıyla 
piyasa dinamikleri analiz edilmekte ve ekonomik öngörüler oluşturulmaktadır. 

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına ilişkin literatürde yer 
alan anahtar kelimelerin kategoriler bazında birlikte kullanım analizi sonucun-
da oluşan harita aşağıda paylaşılmıştır (Analize, minimum 6 ve üzeri bağlantı 
gücüne sahip çalışmalar dahil edilmiştir.):

Şekil 7: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımı Noktasında 
Yazında Geçen Anahtar Kelimelerin Kategoriler Bazında Birlikte Kullanım 

Analizi

4.1.6.Metinlerin Bibliyografik Eşleme Analizi
Bu analiz, temelde atıf verilerine dayanan bir yöntem olmakla birlikte, doğ-

rudan atıf ilişkisi bulunmasa da benzer kaynaklara referans veren çalışmalar 
arasındaki ilişkileri ortaya koymayı hedefler. Esasen bu yaklaşım, ortak refe-
ranslara sahip çalışmaların kavramsal olarak birbiriyle bağlantılı olduğu fikrine 
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dayanır. Başka bir deyişle, bu analiz, literatürdeki araştırma ağlarını ve bilgi 
kümelerini belirlemede önemli bir araçtır. Taşımacılık faaliyetlerinde yapay 
zekâ kullanımına ilişkin çalışmaların bibliyografik eşleşme ağ haritası da VOS-
viewer yazılımı kullanılarak oluşturulmuştur. 

Bibliyografik eşleşme sayısı en fazla olan metinlerin; Barua (2020) (69 atıf, 
25 bağlantı gücü), Tsolaki (2023) (59 atıf, 23 bağlantı gücü), Budak (2021) (28 
atıf, 13 bağlantı gücü) ve Antamis (2021) (7 atıf, 10 bağlantı gücü) tarafından 
kaleme alındıkları görülmektedir. 

Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımı konusunda yazarların bağ-
lantı güçleri üzerinden oluşturulan metinlerin bibliyografik eşleşme ağ haritası 
Şekil 8’de paylaşılmıştır:

Şekil 8: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımı Noktasında 
Metinlerin Bibliyometrik Eşleşme Analizi

4.1.7.Yazarların Eş-Atıf Analizi
Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımına ait çalışmaları bulunan 

yazarların ortak atıf ağ haritası için yine VOSviewer programından faydalanıl-
mıştır. En çok ortak atıf alan yazarlar şunlardır; Saki, S, (3 atıf, 618 bağlantı 
gücü), Dick, CT. (7 atıf, 567 bağlantı gücü), Minbashi, N. (5 atıf, 415 bağlantı 
gücü), Authority, IT. (2 atıf, 414 bağlantı gücü), Center, PR. (2 atıf, 414 bağlan-
tı gücü), Danchuk, V. (2 atıf, 414 bağlantı gücü), Nampalli, RCR. (2 atıf, 414 
bağlantı gücü) ve Notraffic, (2 atıf, 414 bağlantı gücü). Taşımacılık faaliyetle-
rinde yapay zeka kullanımı noktasında çalışması bulunan yazarların ortak atıf 
ağ haritası Şekil 9’da paylaşılmıştır:
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Şekil 9: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımı Noktasında 
Çalışma Gerçekleştiren Yazarların Eş-Atıf Analizi

3.2.  İçerik Analizi
4.2.1.Araştırma Kategorileri ve Akımlar
Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zeka kullanımı noktasında yazında yer 

alan 470 çalışma için yapılan “Anahtar Kelime Eş-Oluşum Analizi” sonucun-
da çalışmaların 5 farklı kategoriye ayrıldıkları tespit edilmiştir. Bu kategori-
ler: “Operasyonel Taşımacılık Optimizasyonu ve Gecikme Analizi”, “Endüsttri 
5.0 Odaklı Taşımacılık Yönetimi”, “Taşımacılıkta Makine Öğrenmesi ve Derin 
Öğrenme Uygulamaları”, “Tedarik Zinciri ve Intermodal Taşımacılık Sistem-
lerinde Dijital Dönüşüm ve Yapay Zekâ” ve “Yapay Zekâ ile Navlun Tahmini 
ve Taşımacılık Piyasası Analizi” dir. Bahse konu kategori isimleri, ilgili kate-
gorilerin temel araştırma odakları, kullanılan AI teknikleri, hangi taşımacılık 
faaliyetlerde kullanıldığı, amacı, yöntemi ve sağladığı katkı türleri Tablo 4’te 
sunulmuştur: 
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Tablo 4. Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zeka Kullanımına Ait Kategoriler

Kategori
Temel Araştırma 
Odağı

Kullanılan 
AI Teknik-
leri

Taşımacı-
lık Faaliyet 
Türü

Amaç Yöntem
Katkı 
Türü

Kategori 1

Operasyonel 
Taşımacılık 
Optimizasyo-
nu ve Gecik-
me Analizi

Demiryolu taşıma-
cılığında gecikme 
tahmini, trafik yöne-
timi ve operasyonel 
verimlilik

Karar ağaç-
ları, makine 
öğrenmesi, 
simülasyon

Demiryolu 
taşımacılığı

Gecikme-
leri azalt-
mak ve 
operasyo-
nel per-
formansı 
artırmak

Nicel ana-
liz, simü-
lasyon

Operas-
yonel 
iyileş-
tirme

Kategori 2

Endüstri 5.0 
Odaklı Taşı-
macılık Yöne-
timi

Sürdürülebilirlik, 
maliyet optimizas-
yonu ve insan-mer-
kezli taşımacılık 
yönetimi

Yapay zekâ 
uygulama-
ları, karar 
destek sis-
temleri

Genel ta-
şımacılık 
yönetimi

Sürdürü-
lebilir ve 
verimli 
sistemler 
geliştir-
mek

Kavram-
sal ve 
uygulama 
analizleri

Strate-
jik ve 
yönetsel 
katkı

Kategori 3

Taşımacılıkta 
Makine Öğ-
renmesi ve 
Derin Öğren-
me Uygula-
maları

Taşımacılık prob-
lemlerine yönelik 
tahminleme ve 
optimizasyon

Makine 
öğrenmesi, 
derin öğren-
me

Akıllı ula-
şım ve yük 
taşımacılığı

Karar 
süreçlerini 
iyileştir-
mek

Veri anali-
tiği, mo-
delleme

Tek-
nik ve 
meto-
dolojik 
katkı

Kategori 4

Tedarik Zinciri 
ve Intermodal 
Taşımacılık 
Sistemlerinde 
Dijital Dönü-
şüm ve Yapay 
Zekâ

Tedarik zinciri en-
tegrasyonu ve inter-
modal taşımacılıkta 
dijitalleşme

Veri ma-
denciliği, 
yapay zekâ 
sistemleri

Intermodal 
taşımacılık 
ve tedarik 
zinciri

Entegre 
ve dijital 
sistemler 
oluştur-
mak

Literatür 
inceleme-
si, sistem 
analizi

Kav-
ramsal 
ve sis-
temsel 
katkı

Kategori 5

Yapay Zekâ 
ile Navlun 
Tahmini ve 
Taşımacılık 
Piyasası Ana-
lizi

Navlun fiyat tah-
mini ve taşımacılık 
piyasalarının analizi

Yapay sinir 
ağları, za-
man serisi 
analizleri

Taşımacılık 
piyasaları

Doğru 
fiyat 
tahmini 
yapmak

Ekono-
metrik 
analiz, 
tahminle-
me

Eko-
nomik 
ve ön-
görüsel 
katkı
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Kategorizasyonun gerçekleştirilmesinin ardından bu kategoriler kapsamında 
gerçekleştirilmiş çalışmalar içerisinde atıf sayısı açısından yazında en büyük 
etkiye sahip 15 çalışma tespit edilmiş ve ilgili çalışmalar detaylandırılarak içe-
rik analizi gerçekleştirilmiştir. Belirlenen kategoriler ve ilgili alanda önemli yer 
tutan çalışmaların yer aldığı 15 çalışmaya ait bilgiler Tablo5’te sunulmuştur: 
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Tablo 5: Taşımacılık Faaliyetlerinde Yapay Zekâ Kullanımına Yönelik 
Çalışmaların İçerik Analizi Özeti

Kategori Maka-
leler

Analiz 
Türü Metod Teorik Çer-

çeve

Operasyonel 
Taşımacılık 
Optimizasyonu 
ve Gecikme 
Analizi

Truong 
(2021) Nicel Nedensel makine öğrenmesi 

ile uçuş gecikme tahmini Yok

Servos 
vd. (2019) Nicel ML tabanlı multimodal 

seyahat süresi tahmini Yok

Mou vd. 
(2022) Nicel ML tabanlı optimizasyon & 

çizelgeleme Yok

Endüstri 5.0 
Odaklı Taşıma-
cılık Yönetimi

Agbulut 
(2022) Nicel Enerji tüketimi ve CO2 tah-

mini (ML)
Sürdürülebi-
lirlik

Ling vd. 
(2024) Nicel Çift makine öğrenmesi ile 

yeşil gelişim analizi Yok

Nti vd. 
(2022) Kavramsal AI ve sürdürülebilirlik üze-

rine sistematik inceleme
Sürdürülebi-
lirlik

Taşımacılıkta 
Makine Öğren-
mesi ve Derin 
Öğrenme Uy-
gulamaları

Bouker-
che & 
Wang 
(2020)

Nicel Trafik tahmini için makine 
öğrenmesi modelleri Yok

Jahangiri 
& Rakha 
(2015)

Nicel Mobil sensör verisi ile ula-
şım modu sınıflandırma Yok

Yuan vd. 
(2022) Nicel

Fizik destekli makine öğ-
renmesi ile trafik model-
leme

Yok

Tedarik Zinciri 
ve Intermodal 
Taşımacılık 
Sistemlerinde 
Dijital Dönü-
şüm ve Yapay 
Zekâ

Tsolaki 
vd. (2023) Kavramsal

ML tabanlı lojistik ve taşı-
macılık uygulamaları (lite-
ratür incelemesi)

Yok

Bhargava 
vd. (2022)

Uygula-
malı

IoT + AI entegrasyonu ile 
taşımacılık sistemleri Yok

Wu vd. 
(2022) Kavramsal Dijital ikizler ve AI tabanlı 

altyapı analizi
Dijital dönü-
şüm

Yapay Zekâ ile 
Navlun Tahmi-
ni ve Taşıma-
cılık Piyasası 
Analizi

Barua vd. 
(2020) Kavramsal Freight taşımacılığı ve ML 

üzerine literatür incelemesi Yok

Gao 
& Lee 
(2019)

Nicel Talep tahmini (ML + gene-
tik algoritma) Yok

Bardhan 
& Samui 
(2022)

Nicel
Hibrit Genetik Algoritma 
+ Makine Öğrenmesi (mo-
ment-based tahmin modeli)

Operasyon 
araştırması, 
talep tahmini, 
evrimsel he-
saplama, ML 
regresyon
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4. TARTIŞMA
Bu çalışma, taşımacılık sistemlerinin yapay zekâ odaklı dönüşümünü çok 

boyutlu bir yaklaşımla ele almaktadır. Temel düzeyde, yapay zekâ ve makine 
öğrenmesi teknikleri; trafik akışı tahmini, ulaşım modu sınıflandırması ve veri 
odaklı modelleme gibi uygulamalarla taşımacılık süreçlerinin analitik olarak 
anlaşılmasını ve yönetilmesini mümkün kılmaktadır. Bu teknik altyapı, operas-
yonel düzeyde taşımacılık faaliyetlerinde kapasite planlaması, gecikme analizi 
ve optimizasyon problemlerinin çözümünde etkin bir şekilde kullanılmaktadır. 
Bu da sistem performansının artmasına katkı sağlamaktadır. Ek olarak, endüstri 
5.0 yaklaşımı çerçevesinde kullanılan yapay zekâ; enerji verimliliği, sürdürü-
lebilirlik ve insan-merkezli taşımacılık yönetimi vb. stratejik hedeflerle bütün-
leşmektedir. Daha üst düzeyde ise yapay zekâ, tedarik zinciri ve intermodal 
taşımacılık sistemlerinde dijital dönüşümü destekleyerek farklı taşıma modları 
arasında entegrasyon ve koordinasyonu sağlamaktadır. Son olarak, yapay zekâ 
uygulamaları taşımacılık piyasalarında talep analizi ve navlun tahmini vb. eko-
nomik karar süreçlerinde de önemli katkı sağlamaktadır. Tüm bu katmanlar 
birlikte değerlendirildiğinde, yapay zekânın taşımacılık faaliyetlerinde operas-
yonel verimlilikten stratejik yönetime uzanan bütüncül bir dönüşüm sağladığı 
görülmektedir. 

4.1. Anahtar Kelime Eş-Oluşum Analizi” sonucunda belirlenen 
kategoriler
Taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımına ilişkin yazında yer alan 

çalışmalar için gerçekleştirilen “Anahtar Kelime Eş-Oluşum Analizi” sonucun-
da belirlenen kategoriler aşağıda detaylandırılmıştır: 

5.1.1.Kategori 1: Operasyonel Taşımacılık Optimizasyonu ve Gecikme 
Analizi
Kategori 1 kapsamındaki çalışmalar, yapay zekâ ve makine öğrenmesi 

tekniklerinin taşımacılık sistemlerinde operasyonel verimliliğin artırılması ve 
gecikme problemlerinin analiz edilmesine yöneliktir. Bu çerçevede, özellikle 
makine öğrenmesi başta olmak üzere, derin öğrenme ve nedensel çıkarım yön-
temleri; trafik akışı tahmini, kapasite planlaması, seyahat süresi öngörüsü ve 
gecikme riskinin belirlenmesi vb. taşımacılık faaliyetlerine önemli katkılar sağ-
lamıştır. Bu çalışmalar, sistem performansının artırılması, operasyonel düzeyde 
karar alma süreçlerinin iyileştirilmesi ve belirsizliklerin azaltılması vb. amaçla-
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rı öncelemektedir. Yöntemsel açıdan ise istatistiksel modelleme, veri madenci-
liği, optimizasyon ve simülasyon tekniklerinin yoğun olarak kullanılması ve bu 
çalışmaların büyük ölçüde nicel analizlere dayanması dikkat çekicidir. Bu bağ-
lamda, ilgili literatür yapay zekânın taşımacılık operasyonlarında gerçek za-
manlı karar destek mekanizmalarını güçlendiren kritik bir araç haline geldiğini 
göstermektedir. Nitekim bu kategori kapsamındaki çalışmalar incelendiğinde, 
yapay zekâ uygulamalarının, farklı taşıma modlarında gecikme ve performans 
analizine yönelik olarak kullanıldığı görülmektedir. Örneğin, Truong (2021), 
hava taşımacılığında uçuş gecikmelerinin tahmininde nedensel makine öğren-
mesi algoritmalarını kullanmış ve farklı operasyonel değişkenler arasındaki 
ilişkileri ortaya koyarak gecikme riskinin azaltılmasına yönelik önemli bulgu-
lar ortaya koymuştur. Benzer şekilde Servos vd. (2019), makine öğrenmesi al-
goritmaları vasıtasıyla multimodal taşımacılıkta seyahat süresi tahmini gerçek-
leştirmiş ve taşıma süreçlerinin daha etkin planlanmasına katkı sağlamıştır. Öte 
yandan Mou vd. (2022) de makine öğrenmesi temelli yaklaşımlar kullanarak 
dinamik taşımacılık ortamlarında enerji verimliliği çizelgeleme problemini ele 
almış ve operasyonel performansın artırılmasına yönelik önemli bulgular or-
taya koymuştur. Tüm bu bulgular birlikte değerlendirildiğinde, yapay zekânın 
taşımacılık operasyonlarında optimizasyon ve gecikme analizi süreçlerinde et-
kin bir şekilde kullanıldığı ve kategori 1’in literatürde güçlü bir araştırma alanı 
olarak öne çıktığı görülmektedir.

5.1.2.Kategori 2: Endüstri 5.0 Odaklı Taşımacılık Yönetimi
Kategori 2 kapsamındaki çalışmalar, yapay zekâ teknolojilerinin, Endüst-

ri 5.0 yaklaşımı çerçevesinde taşımacılık sistemlerinin verimli, sürdürülebilir 
ve insan-merkezli bir yapıya dönüştürülmesindeki rolüne odaklanmaktadır. Bu 
bağlamda veri analitiği, makine öğrenmesi ve yapay zekâ tabanlı karar destek 
sistemleri; karbon emisyonlarının kontrol altına alınması, enerji tüketiminin 
azaltılması ve çevresel etkilerin minimize edilmesi vb. sürdürülebilirlik odaklı 
taşımacılık faaliyetlerinde etkin bir şekilde kullanılmaktadır. Bu çalışmalar, 
yalnızca operasyonel performansın artırılmasını değil, aynı zamanda toplumsal 
ve çevresel faydanın gözetildiği bütüncül bir taşımacılık yönetimi anlayışını 
ön plana çıkarmaktadır. Bu yönüyle kategori, Endüstri 5.0’ın temel bileşenleri 
olan insan-merkezlilik, sürdürülebilirlik ve ileri teknoloji entegrasyonunu taşı-
macılık bağlamında bir araya getirmektedir. Yöntemsel açıdan incelendiğinde, 
bu çalışmaların genellikle nicel analizlere dayandığı; makine öğrenmesi algo-
ritmaları, veri temelli analiz yaklaşımları ve ekonometrik modellerin yaygın 
olarak kullanıldığı görülmektedir. Ek olarak, kavramsal ve sistematik literatür 
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incelemeleri de bu alandaki teorik çerçevenin geliştirilmesine katkı sunmakta-
dır. Nitekim bu kategori kapsamındaki çalışmalar incelendiğinde, yapay zekâ-
nın sürdürülebilir taşımacılık yönetiminde önemli bir araç olarak konumlandığı 
görülmektedir. Örneğin, Ağbulut (2022), farklı makine öğrenmesi algoritmaları 
kullanarak karbon emisyonlarını ve taşımacılık kaynaklı enerji taleplerini tah-
min etmiş ve sürdürülebilirlik hedeflerine ulaşmada veri temelli yaklaşımların 
önemini ortaya koymuştur. Ling vd. (2024) de çift makine öğrenmesi yöntemi 
ile taşımacılık altyapısının geliştirilmesi ile yeşil kalkınma verimliliği arasın-
daki ilişkiyi analiz ederek çevresel performansın artırılmasına yönelik önemli 
bulgulara ulaşmıştır. Öte yandan Nti vd. (2022), yapay zekâ temelli sürdürü-
lebilirlik teknolojilerini sistematik bir şekilde incelemiş, taşımacılık, enerji ve 
çevre alanlarında yapay zekânın dönüştürücü etkisini kapsamlı bir biçimde de-
ğerlendirmiştir. Bu bulgular göstermektedir ki, yapay zekâ, endüstri 5.0 odaklı 
taşımacılık yönetiminde sürdürülebilirlik ve verimlilik odaklı dönüşümün te-
mel bir bileşeni durumundadır. Bu itibarla kategori 2’nin literatürde güçlü bir 
araştırma alanı olarak ortaya çıktığı görülmektedir. 

5.1.3.Kategori 3: Taşımacılıkta Makine Öğrenmesi ve Derin Öğrenme 
Uygulamaları
Kategori 3 kapsamındaki çalışmalar, makine öğrenmesi ve derin öğren-

me tekniklerinin taşımacılık sistemlerinde tahminleme, veri odaklı analiz ve 
modelleme süreçlerinde kullanımına odaklanmaktadır. Özellikle büyük veri 
kaynaklarının artmasıyla birlikte yapay zekâ algoritmaları; trafik akışı tahmi-
ni, talep öngörüsü, ulaşım modu sınıflandırması ve akıllı ulaşım sistemlerinin 
geliştirilmesi vb. alanlarda yaygın olarak kullanılmaktadır. Bu çalışmalar, ta-
şımacılık sistemlerinin daha hızlı, doğru ve etkin bir şekilde analiz edilmesini 
sağlamış ve karar alma süreçlerinin iyileştirilmesine katkı sunmuştur. Bu bağ-
lamda kategori 3, yapay zekânın teknik ve uygulama boyutunu temsil etmekte 
olup, veri temelli yaklaşımların taşımacılık alanındaki önemini ortaya koymak-
tadır. Yöntemsel açıdan incelendiğinde, bu alandaki çalışmaların büyük ölçüde 
nicel analizlere dayandığı; makine öğrenmesi, derin öğrenme, istatistiksel 
modelleme ve veri madenciliği tekniklerinin yoğun olarak kullanıldığı görül-
mektedir. Bu yönüyle kategori 3, taşımacılık sistemlerinin analitik olarak mo-
dellenmesine ve öngörülebilirliğinin artırılmasına yönelik güçlü bir metodolo-
jik altyapı sunmaktadır. Nitekim bu kategori kapsamında yer alan çalışmalar 
değerlendirildiğinde, yapay zekâ tekniklerinin taşımacılık sistemlerinin farklı 
boyutlarında etkin bir şekilde kullanıldığı görülmektedir. Örneğin, Boukerche 
ve Wang (2020), makine öğrenmesi tabanlı trafik tahmin modelleri geliştirerek 
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akıllı ulaşım sistemlerinde trafik yönetiminin iyileştirilmesine katkı sağlamıştır. 
Jahangiri ve Rakha (2015) ise mobil telefon sensör verilerini kullanarak ulaşım 
modlarının sınıflandırılmasına yönelik makine öğrenmesi tekniklerini uygula-
mış ve bireysel hareketlilik analizine önemli katkılar sunmuştur. Öte yandan 
Yuan vd. (2022), fizik destekli makine öğrenmesi modelleri kullanarak makros-
kopik trafik akışı modellemesi gerçekleştirmiş ve geleneksel yöntemlere kıyas-
la daha yüksek doğruluk oranlarına ulaşmıştır. Bu çalışmalar da göstermektedir 
ki; makine öğrenmesi ve derin öğrenme teknikleri, taşımacılık sistemlerinin 
analiz edilmesi, modellenmesi ve optimize edilmesinde kritik bir rol oynamak-
tadır. Dolayısıyla kategori 3’ün literatürde güçlü bir araştırma alanı olarak öne 
çıktığı söylenebilir.

5.1.4.Kategori 4: Tedarik Zinciri ve Intermodal Taşımacılık 
Sistemlerinde Dijital Dönüşüm ve Yapay Zekâ
Kategori 4 kapsamındaki çalışmalar, yapay zekâ teknolojilerinin, intermo-

dal taşımacılık sistemleri ve tedarik zinciri süreçlerinde dijital dönüşümü des-
tekleyen bir unsur olarak kullanımına odaklanmaktadır. Bu bağlamda, farklı 
taşıma modlarının entegrasyonu, veri paylaşımı ve sistemler arası koordinas-
yonun sağlanması vb. karmaşık süreçlerde yapay zekâ ve ilgili dijital tekno-
lojilerin önemli bir rol üstlendiği görülmektedir. Özellikle blokzincir, nesne-
lerin interneti (IoT) ve dijital ikiz vb. teknolojilerle birlikte kullanılan yapay 
zekâ uygulamaları; taşımacılık süreçlerinin daha entegre, şeffaf ve izlenebilir 
bir yapıya kavuşmasını sağlamaktadır. Bu çalışmalar, intermodal taşımacılıkta 
operasyonel uyumun artırılması, tedarik zinciri boyunca bütünleşik karar alma 
süreçlerinin geliştirilmesi ve bilgi akışının optimize edilmesi vb. amaçları ön 
plana çıkarmaktadır. Yöntemsel açıdan incelendiğinde, bu alandaki çalışma-
ların hem nicel hem de kavramsal yaklaşımları içerdiği; sistematik literatür 
incelemeleri, model önerileri ve veri temelli analizlerin birlikte kullanıldığı 
görülmektedir. Bu yönüyle kategori, taşımacılık sistemlerinde dijitalleşme ve 
entegrasyon süreçlerini açıklayan bütüncül bir perspektif sunmaktadır. Nite-
kim bu kategori kapsamındaki çalışmalar incelendiğinde, yapay zekânın di-
jital dönüşüm süreçlerindeki rolü açık bir şekilde ortaya çıkmaktadır. Singh 
vd. (2022), yapay zekâ ve blokzincir teknolojilerinin taşımacılık sistemlerinde 
birlikte kullanımını inceleyerek güvenli ve şeffaf veri paylaşımına dayalı yeni 
nesil bir altyapı önerisi sunmuşlardır. Wu vd. (2022) de yapay zekâ ve dijital 
ikiz teknolojisinin taşımacılık altyapılarında kullanımını ele alarak sistem per-
formansının izlenmesi ve optimize edilmesine yönelik önemli katkılar sağla-
mışlardır. Servos vd. (2019) ise multimodal taşımacılıkta makine öğrenmesi 
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tabanlı seyahat süresi tahmini gerçekleştirerek farklı taşıma modları arasındaki 
entegrasyonun iyileştirilmesine katkıda bulunmuşlardır. Sonuç olarak, yapay 
zekânın, tedarik zinciri ve intermodal taşımacılık sistemlerinde dijital dönüşü-
mün temel bir bileşeni olduğu ve Kategori 4’ün literatürde önemli bir araştırma 
alanı olarak öne çıktığı söylenebilir.

5.1.5.Kategori 5: Yapay Zekâ ile Navlun Tahmini ve Taşımacılık Piyasası 
Analizi
Kategori 5 kapsamında yer alan çalışmalar, yapay zekâ tekniklerinin taşı-

macılık piyasalarının analizi, talep öngörüsü ve navlun fiyatlarının tahmini vb. 
ekonomik ve finansal karar süreçlerinde kullanımına odaklanmıştır. Bu çerçe-
vede, makine öğrenmesi ve derin öğrenme algoritmalarının; taşımacılık tale-
binin öngörülmesi, navlun fiyatlarının tahmin edilmesi ve piyasa dalgalanma-
larının analiz edilmesi vb. alanlarda yaygın olarak kullanıldığı görülmektedir. 
Söz konusu çalışmalar, taşımacılık sektöründe belirsizliklerin azaltılması, risk 
yönetiminin geliştirilmesi ve daha etkin fiyatlandırma stratejilerinin oluşturul-
ması vb. amaçları ön plana çıkarmaktadır. Bu yönüyle kategori, yapay zeka-
nın piyasa temelli karar süreçlerini desteklediğini ve taşımacılık faaliyetlerinin 
ekonomik boyutuna katkı sağladığını ve ortaya koymaktadır. Yöntemsel açı-
dan incelendiğinde, bu çalışmaların büyük ölçüde nicel analizlere dayandığı; 
regresyon modelleri, zaman serisi analizi ve makine öğrenmesi tekniklerinin 
yoğun olarak kullanıldığı görülmektedir. Nitekim bu kategori kapsamında yer 
alan çalışmalar değerlendirildiğinde, yapay zekâ uygulamalarının taşımacılık 
piyasalarının analizinde etkin bir araç olarak kullanıldığı görülmektedir. Barua 
vd. (2020), uluslararası yük taşımacılığı yönetiminde makine öğrenmesi teknik-
lerinin kullanımını inceleyerek navlun tahmini ve talep yönetimi süreçlerinde 
önemli katkılar sunmuştur. Benzer şekilde Gao ve Lee (2019), bisiklet paylaşım 
sistemlerinde talep tahmini üzerine geliştirdikleri hibrit makine öğrenmesi mo-
deli ile taşımacılık hizmetlerine yönelik kullanım eğilimlerinin öngörülmesine 
katkı sağlamıştır. Öte yandan Bardhan ve Samui (2022), ağır yük taşımacılığı 
koridorlarına yönelik geliştirdikleri makine öğrenmesi temelli analiz ile altyapı 
güvenliği ve operasyonel risklerin değerlendirilmesine katkı sağlamış ve taşı-
macılık sistemlerinin ekonomik ve yapısal boyutuna ilişkin önemli bulgular 
sunmuştur. Sonuç olarak, yapay zekânın taşımacılık piyasalarının analizi ve 
navlun tahmini süreçlerinde önemli bir rol oynadığı ve Kategori 5’in literatürde 
gelişmekte olan ancak güçlü bir araştırma alanı olduğu söylenebilir. 
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SONUÇ 
Bu çalışmanın temel amacı, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanı-

mına ilişkin akademik yazının kavramsal, tematik ve yapısal gelişimini holistik 
bir yaklaşımla analiz etmek; alandaki hâkim araştırma eğilimlerini, öne çıkan 
ülkeleri, kurumları, yazarları ve tematik kümeleri ortaya koyarak gelecekte 
yapılacak araştırmalar için kavramsal bir çerçeve sunmaktır. Yapay zekâ tek-
nolojilerinin taşımacılık sistemlerinde giderek artan kullanımına rağmen, bu 
iki alan arasındaki etkileşimi sistematik ve bütüncül bir yaklaşımla ele alan 
bibliyometrik ve içerik analizlerine dayalı çalışmaların sınırlı sayıda olduğu 
görülmektedir. Bu bağlamda çalışma, söz konusu boşluğu doldurmayı ve alan 
yazına bütüncül bir sentez sunmayı hedeflemektedir. Bu doğrultuda, Web of 
Science veri tabanında 1993–2026 yılları arasında yayımlanan taşımacılık 
faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımına ilişkin 470 çalışma, VOSviewer yazı-
lımı kullanılarak bibliyometrik analiz teknikleri ile incelenmiştir. Tarama sü-
reci, çalışma başlıkları (TITLE) üzerinden içerisinde “artificial intelligence” 
OR “AI” OR “machine learning” kavramlarından biri ile birlikte “freight” OR 
“transportation” kavramlarından birinin birlikte geçtiği çalışmalar esas alınarak 
gerçekleştirilmiştir. Çalışma kapsamında ortak yazarlık analizi, atıf analizleri, 
anahtar kelime eş-oluşum analizi, bibliyografik eşleşme ve tematik içerik 
analizleri uygulanmıştır.

Elde edilen bulgular, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımının son 
yıllarda belirgin biçimde artan bir akademik ilgiye konu olduğunu ve özellikle 
2018 sonrası dönemde hızla gelişen disiplinler arası bir araştırma alanı hâline 
geldiğini göstermektedir. Bu durum, otonom araç teknolojileri, akıllı ulaşım 
sistemleri, sürdürülebilir taşımacılık çözümleri ve dijitalleşme süreçlerinin hız 
kazanmasıyla doğrudan ilişkilidir. Ayrıca bulgular, taşımacılık faaliyetlerinde 
yapay zekâ kullanımına dair çalışmaların yalnızca “Ulaşım Bilimi ve Tekno-
lojisi ve “Mühendislik” bilimleriyle sınırlı kalmayıp; “Telekomünikasyon”, 
“Bilgi Sistemleri”, “Yeşil ve Sürdürülebilir Bilim”, “Teknoloji” ve “Çevre Ça-
lışmaları” vb. farklı disiplinlere yayıldığını ortaya koymaktadır. 

Yıllara göre yayın ve atıf analizleri, bu araştırma alanının özellikle 2019 
yılı sonrasında önemli bir ivme kazandığını göstermiştir. COVID-19 pande-
misi sonrasında taşımacılık sistemlerinde yaşanan aksaklıklar, gecikmeler ve 
talep dalgalanmaları; yapay zekâ tabanlı tahminleme, optimizasyon ve karar 
destek sistemlerine yönelik akademik ilgiyi artırmıştır. Özellikle 2020 sonrası 
dönemde atıf sayılarında gözlenen artış, bu alandaki çalışmaların yalnızca sayı-
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sal olarak değil, etki gücü bakımından da güçlendiğini ortaya koymaktadır. Bu 
süreçte sürdürülebilir taşımacılık, akıllı ulaşım sistemleri, enerji verimliliği ve 
trafik tahmini vb. alanların öne çıktığı görülmektedir.

Ortak yazarlık, yazar atıf ve eş-atıf analizleri, taşımacılık ve yapay zekâ 
yazınında belirli bir çekirdek yazar grubunun oluşmaya başladığını; bununla 
birlikte alanın hâlen gelişmekte olan ve dağınık bir yapıya sahip olduğunu gös-
termektedir. Özellikle son yıllarda artan uluslararası iş birlikleri, disiplinler ara-
sı araştırma ağlarının güçlendiğini ortaya koymaktadır. Yapılan analizler, yapay 
zekânın taşımacılık alanında özellikle trafik yönetimi, operasyonel verimlilik, 
güvenlik ve sürdürülebilirlik bağlamlarında ele alındığını göstermektedir.

Ülkeler ve kurumlar bağlamında gerçekleştirilen analizler, taşımacılık ve 
yapay zekâ alanındaki çalışmaların küresel ölçekte yaygınlaştığını ortaya koy-
maktadır. ABD, Çin, Hindistan ve Avrupa ülkelerinin hem yayın sayısı hem de 
atıf etkisi açısından ön plana çıktıkları görülmektedir. Çin’in özellikle akıllı 
ulaşım sistemleri ve dijital altyapı yatırımlarıyla öne çıkması, akademik üretime 
de yansımaktadır. ABD ve Avrupa ülkelerinin yüksek atıf performansı ise bu 
ülkelerde geliştirilen çalışmaların teorik ve metodolojik açıdan güçlü olduğunu 
göstermektedir. Üniversiteler bazında ise National Institute of Technology Nit 
System, King Saud University, Hong Kong Polytechnic University vb. kurum-
ların belirli çalışmalar vasıtasıyla yüksek etki yarattıkları görülmektedir.

Anahtar kelime eş-oluşum analizi bulgularına dayalı olarak yapılan değer-
lendirme sonucunda, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımına ilişkin 
yazının beş temel kategori altında toplandığı tespit edilmiştir. Bu kategoriler; 
“Operasyonel Taşımacılık Optimizasyonu ve Gecikme Analizi”, “Endüstri 5.0 
Odaklı Taşımacılık Yönetimi”, “Taşımacılıkta Makine Öğrenmesi ve Derin 
Öğrenme Uygulamaları”, “Tedarik Zinciri ve Intermodal Taşımacılık Sistem-
lerinde Dijital Dönüşüm ve Yapay Zekâ” ve “Yapay Zekâ ile Navlun Tahmini 
ve Taşımacılık Piyasası Analizi” olarak belirlenmiştir. Bu bulgu, alanın yal-
nızca teknik optimizasyon problemleriyle sınırlı olmadığını; bunlara ek olarak 
sürdürülebilirlik, dijital dönüşüm, entegrasyon ve ekonomik karar süreçlerini 
kapsayan çok boyutlu bir yapıya sahip olduğunu göstermektedir.

İçerik analizi bulguları, yapay zekânın taşımacılık faaliyetlerinde farklı 
amaçlara hizmet edecek şekilde kullanıldığını ortaya koymaktadır. Birinci 
kategori altında yer alan çalışmalar, özellikle trafik akışı analizi, gecikme tah-
mini ve operasyonel optimizasyon problemlerine odaklanmaktadır. İkinci kate-
gori, enerji verimliliği, sürdürülebilirlik ve çevresel performansın artırılmasına 
yönelik yapay zekâ uygulamalarını kapsamaktadır. Üçüncü kategori, makine 
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öğrenmesi ve derin öğrenme tekniklerinin, taşımacılık verilerinin analiz edil-
mesi ve tahminleme süreçlerinde kullanımını ön plana çıkarmaktadır. Dördün-
cü kategori, tedarik zinciri ve intermodal taşımacılık sistemlerinde dijital dö-
nüşüm ve entegrasyon süreçlerine odaklanırken; beşinci kategori, taşımacılık 
piyasalarının analizi, talep tahmini ve navlun fiyatlandırma süreçlerinde yapay 
zekânın rolünü ortaya koymaktadır.

Bu bulgular, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımının literatürde 
tematik olarak tutarlı ve kavramsal açıdan anlamlı bir şekilde kümelendiğini 
göstermektedir. Bu yönüyle çalışma, yalnızca mevcut araştırmaları sınıflandır-
makla kalmayıp, aynı zamanda alanın kavramsal haritasını ortaya koyarak araş-
tırmacılar için yol gösterici bir çerçeve sunmaktadır. Bu çalışmanın literatüre 
en önemli katkılarından bir diğeri, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kul-
lanımını parçalı analizler yerine bütüncül bir çerçevede ele almasıdır. Mevcut 
yazında yapay zekânın taşımacılık alanındaki uygulamaları çoğunlukla belirli 
alt sistemler (örneğin akıllı ulaşım sistemleri, trafik tahmini, enerji tüketimi, 
güvenlik uygulamaları veya navlun tahmini) ya da belirli teknolojiler (makine 
öğrenmesi, derin öğrenme, IoT vb.) üzerinden ayrı ayrı incelenmektedir. Buna 
karşın bu çalışma; yazar, ülke, kurum, tema ve metodoloji düzeylerini birlikte 
değerlendirerek taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımının bütüncül 
bir haritasını ortaya koymaktadır. Bu yönüyle çalışma, alandaki dağınık bilgi 
yapısını sistematik bir çerçevede birleştirmesi bakımından özgün ve tamam-
layıcı bir nitelik taşımakta; mevcut literatürde sınırlı sayıda ele alınan bütün-
cül analiz yaklaşımına önemli bir katkı sunmaktadır. Çalışmayı özgün kılan ve 
alana katkı sağlayan önemli özelliklerinden biri de bibliyometrik analiz bul-
gularının içerik analizi ile desteklenerek derinleştirilmiş olmasıdır. Bu sayede, 
tematik kümelerin yüksek etkili çalışmalar üzerinden doğrulanması sağlanmış 
ve kategorilerin kavramsal geçerliliği güçlendirilmiştir.

Diğer yandan çalışmanın bazı sınırlılıkları bulunmaktadır. Öncelikle ana-
lizler yalnızca Web of Science veri tabanı ile sınırlıdır. Farklı veri tabanlarının 
dahil edilmemesi bazı çalışmaların dışarıda kalmasına neden olmuş olabilir. 
Ayrıca sadece makale ve bildirilerin dikkate alınması, kitap bölümleri, ince-
leme makaleleri ya da erken erişim makalelerin ve diğer yayın türlerinin kap-
sam dışında kalmasına yol açmıştır. Benzer şekilde sadece dili İngilizce olan 
çalışmaların çalışmaya dahil edilmesi ve kullanılan yazılımın (VOSviewer) 
belirli analiz metrikleriyle sınırlı olması da diğer kısıtlardır. Son olarak 2026 
yılı verilerinin henüz tamamlanmamış olması da çalışmanın bir diğer kısıtlılığı 
olarak değerlendirilebilir.

Gelecek araştırmalarda farklı veri tabanlarının (Google Scholar, Scopus vb.) 
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kullanılması daha kapsamlı sonuçlar elde edilmesine imkan sağlayacaktır. Ay-
rıca SciMAT ve CiteSpace gibi farklı bibliyometrik analiz yazılımlarının kulla-
nılması, alanın daha derinlemesine analiz edilmesine katkı sunabilir. Bununla 
birlikte, yapay zekâ ve taşımacılık etkileşiminin özellikle açıklanabilir yapay 
zekâ (XAI), dijital ikizler, otonom sistemler ve generative AI bağlamında daha 
detaylı incelenmesi önerilmektedir. Ek olarak veri güvenliği, etik ve insan–ma-
kine etkileşimi vb. konuların taşımacılık perspektifinde ele alınması, alanın ge-
lişimine katkı sağlayacaktır. Son olarak, ampirik saha çalışmaları, sektör uygu-
lamaları ve ülkeler arası karşılaştırmalı analizler ile literatürün desteklenmesi 
önerilmektedir.

Mevcut çalışmanın gerek akademisyenler gerekse taşımacılık sektörü uygu-
layıcıları için yol gösterici bir referans niteliği taşıdığı düşünülmektedir. Ayrıca 
çalışma; taşımacılık yöneticilerine, sektör paydaşlarına ve politika yapıcılara, 
yapay zekâ yatırımlarının hangi taşımacılık faaliyetlerinde (örneğin, enerji ve-
rimliliği, trafik yönetimi, gecikme tahmini, intermodal taşımacılık ve navlun 
analizi vb.) daha fazla değer yarattığına ilişkin stratejik bir perspektif sunmak-
tadır. Bu yönüyle çalışma, yalnızca akademik literatüre katkı sağlamakla kal-
mayıp, aynı zamanda akıllı ve sürdürülebilir taşımacılık sistemlerinin geliştiril-
mesine yönelik karar alma süreçlerine de rehberlik etmektedir.

Sonuç olarak bu çalışma, taşımacılık faaliyetlerinde yapay zekâ kullanımı-
nı bibliyometrik ve içerik analizi yöntemleriyle holistik bir bakış açısıyla ele 
alarak literatüre özgün ve sistematik bir katkı sunmaktadır. Ortaya konan beş 
ana kategori, alanın mevcut durumunu anlamak ve gelecekte yapılacak akade-
mik ve uygulamalı çalışmalar için sağlam bir temel oluşturmakta; yapay zekâ 
destekli taşımacılık araştırmalarının yönünü belirlemede önemli bir referans 
noktası niteliği taşımaktadır.
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